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GRUPO 14

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

MANUAL DE SERVICIO

CARBURADOR “CARTER” BBD 4300 S

ESPECIFICACIONES

TIPO s S mvia sos MaGE SRR S e e e Ball and Ball (Garganta doble)
Medelo . ... .. i BBD - 4300 S

Didmetro de la garganta ... ................... (1 7/16") 36,51 m/m.
Didmetro del venturi ............. ... 0.0\ (1 1/16") 26,98 m/m.

Surtidor Principal

Mormal (St} 4 s av et s ol vem ons womee s sest e 120 - 310 §

Agujas de sobrealimentacién normal (Std) ........ 75 - 1752

Didmetre dela’aguija < covminisi modn s 255 e (.022 @ .024") 0,55 a 0,60 m/m.
AJUSTES

Ajuste del -HIEaRtE. « v wan s wes i siere etsre avE e (1/4" = 1/64") 6,35 m/m = 0,39 m/m.‘
Ajuste de la valvula de ventilacién de la cuba . ... .. (1/16" = .010") 1,53 m/m = 0,25 m/m.
Tornillo de Mezcla (marcha lenta) (vueltas a abrir) .. ]

RPM de marcha lenta ............ocvuninn... 600

Velocidad Rdpide de Marcha lenta (motor caliente

y tornillo en la segunda muesca de la leva RPM) ., 1400 aproximadamente
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14 -2 — SISTEMA DE COMBUSTIBLE

INFORMACION GENERAL

El carburador ""Carter’” BBD 4300 S es del tipo
de gargonta doble, descendente. Estd equipado con
un mecanismo de cebado automatico cuyo disposi-
tivo se muestra en lo fig. 1.

Fig. 1. - Carburador BED-4300 5 de doble gorganta con
ccboador automaético.

Seguidamente se describe en forma breve los sis-
temas de funcionamiento de flotante, bajo veloci-
dod, bombao de aceleracién y alta velocidad.

ENTRADA DE COMBUSTIBLE AL CARBURADOR
Y SISTEMA DE FLOTANTE

El sistema de flotante mantiene un nivel cons-
tante de provisién de combustible en todas las con-
diciones de funcionamientoc. Se mantiene un nivel
de combustible @ un minimo, para evitar en lo po-
sible la evaporacién del citado combustible y ayu-
dar el arranque eon motor caliente.

Es importante que los flotantes estén ajustados
apropiadamente y que el conjunto de agujo en bue-
nas condiciones. Igualmente importante es la unién
entre la tuberio de combustible y el cuerpo princi-
pal ¢ cuba. Una junta imperfecta en este punto
causa pérdida, haciendo bajor el nivel de combusti-
ble, que da como resultade un funcionamiento po-
bre.

SISTEMA DE MARCHA LENTA O BAJA
VELOCIDAD

Durante la marcha lenta del motor o parte del
proceso de aceleracién, el combustible es provisto
al motor por medio del sistema de baja velocidad.

El combustible entra por el surtidor principal y
es controlado a través del tuvo perforado (surtidor
de baja), donde se mezcla con el ocire que penetra
el surtidor de aire de la marcha lenta.

Esto provee una mezcla de combustible y aire en
el pasaje de marcha lenta y el borde del tornillo de
regulacion del citado sistema.

Es importante que el surtidor de aire de marcha
lenta, el surtidor de baja, la restriccion de marcha
lenta, el conducto del sistema y el tornillo de ajuste,
sean mantenidos bien limpios.

Cualquier obstruccién causara que sea muy difi-
cultoso el funcionamiento del motor en baja velo-
cidad.

SISTEMA DE ALTA VELOCIDAD

Durante parte o completa aceleracion del motor,
el combustible es provisto al mismo por el sistema
de alta velocidad.

Cuando el motor resiste uno corga pesada en el
vehiculo, es acelerado repentinamente o se hace
funcionar en un elevado régimen de revoluciones
el sistema de sobre-alimentacién, provee combus-
tible adicional a través del pasaje de salide al di-
fusor.

El combustible que fluye o través del pasaje del
surtidor principal, estd regido por el movimiento de
le aguja de sobre-alimentacién que o su vez es mo-
vida por un pistén y un resorte interno, controlado
por vacio de multiple.

El pasaje de vacio del multiple de admision es
provisto por una perforacién en el cuerpo deJ‘ car-
burador, en el cuerpo del extrangulador y una junta
de brida ranurada. :

Bajo condiciones normales de conduccién, el vo-
cio del maltiple de admisién ejerce una fuerte suc-
cién en la parte inferior del pistén. Esto mantiene
al pistén por debajo de su recorrido, mar'!te_:rixendo
a lo aguja de sobre-alimentacién en el orxfncxo del
surtidor principal. Entonces, el combustible fluye
olrededor de la citada oguija, a través del surtidor,
hacia el pasaje de salida al difusor.

Cuondo el vacio del multiple de admisién desa-
parece o se reduce, debiéndose a que el vehiculo
lleva una carga pesada, aceleracién viclenta, o RPM
del motor muy elevada; el resorte existente debajo
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE — 14-3

del pistén lo hace mover a éste hacia arriba, provo-
cando el desplazamiento de la aguja de sobre-ali-
mentacion del orificio existente en el surtidor prin-
cipal. Se produce’asi la provisién adicional del com-
bustible al motor.

El aire que penetra por el surtidor de aire de alta
velocidad, se mezcla con el combustible que se des-
cargard por el pasaje principal hacia el difusor.

Es muy importante que el tubo o surtidor de aire,
se encuentre bien limpio. Si el citado tubo o surti-
dor estuviese obstruido provocard una mezcla exce-
sivamente rica.

Lo pérdida de vacio por las juntas decrecerd o
eliminard el vacio y el pistdon del sistema de sobre-
alimentacién permanecerd en la posicion superior
causando un consumo excesivo de combustible.

SISTEMA DE BOMEBA DE ACELERACION

La bomba de aceleracion provee momentanea-
mente una carga extra de combustible al maotor,
cuando se acelera,

La contidad de combustible inyectado estéd en
*relacion con el desplazamiento que se efectia en
el acelerador.

Al presionarse el pedal del acelerador, el resorte
del pistén de lo bomba de aceleracién, fuerza a
éste hacia abajo, descargando el combustible por
el surtidor de aceleracién hacia el difusor, provo-
cando un incremento en la velocidad de rotacién del
motor. Cuando el pedal del acelerador regresa a su
posicién, el pistén de la bomba es atraido nuevo-
mente hacia arriba, admitiendo una nueva carga
de combustible a través de la lumbrera de admisién
del sistema. El control de lo descarga queda cerro-
do, evitando la entrada de aire del exterior por el
surtidor de aceleracién, cuando el piston se despla-
ce hacia arribe. ’

Al acelerarse el motor, se produce vacio en el
surtidor de la bomba de aceleracién. A fin de evitar
que el combustible fuese aspirado fuera del siste-
ma, existe un respiradero dentro del difusor que se
conecta con la cuba del carburador. También se
na provisto una ventilacién en el vastage del piston
para drenar la presién del vapor que se desarrolla
por calentamiento del sistema.

CEBADOR AUTOMATICO

El circuito del cebador automdtico proporciona la

mezcla rica necesaria para facilitar el arranque del
motor frio y su calentamiento posterior.

Cuando el motor estd frio, la tensidén del resorte
espiral termostatico (bimetdlico) mantiene cerrada
la mariposa del cebado.

Al arrancar el motor, la fuerza del aire aspirado
actia sobre la mariposa del cebador haciendo que
ésta se abra parcialmente, venciendo osi en parte,
la tensién del resorte termostdtico.

El aire caliente proveniente del multiple de es-
cape, pasa a través de un pequeno conducto y actia
sobre una plaqueta de hierro ubicada en la camara

del resorte cebador, provocando el calentamiento de-

de esta plaqueta que a su vez transmite la alta
temperatura al resorte termostdtico, originando la
apertura de lo mariposa del cebado por pérdida de
tensién del citado espiral.

La posicién de la moriposa de cebado es luego
controlada por la occion del vacio originado en el
maltiple de admisién y que octlo en el piston del
sistema de cebado.

La mariposa de cebado cuyo eje de accionamien-
to se ha desplazado con respecto al centro de la
misma, tiende por si sola a ubicarse en posicion,
de ocuerdo a lo velocidad del motor y a las condi-
ciones de carga del vehiculo, gobernada por la co-
rriente de aire que entra en el carburador.

INFORMACION DE SERVICIO
PROCEDIMIENTOS

1. REPARACION DEL CARBURADOR

Para realizar una reparacién del carburador, de-
berd cbservarse varios puntos de importancia que
asegurardn un buen funcionamiento:

1. Deben limpiarse cuidadosamente todas las
piezas en un solvente adecuado, inspeccio-
néndose luego el dafio o desgaste producido.

2. Utilice solamente presiéon de aire, para pro-
vocar la limpieza de los distintos orificios y
canales que componen los circuitos de fun-
cionamientos.

3. Reemplace todas las piezas dudosa o desgas-
tadas por nuevas. A veces es dificil estar se-
quro que las mismas estén satisfactorias. Por
lo tanto, se recomienda en dicho caso, mon-
tar piezas nuevas.
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14 - 4 — SISTEMA DE COMBUSTIBLE

2. DESARMADO DEL CARBURADOR

Para desarmar el carburador para efectuar la
limpieza o a su reparacidén general, se deberd pro-
ceder como se indica a continuacion:

1. Coloque el carburador en un soporte para re-
paracién y desmonte las grampas de seguro,
desconectando la varilla de accionamientoc de
lo bomba de oceleracién (Ver Fig. 2).

Fig. 2. - Desmontaje y montaje de lo varilla de accionomiente
de lo bombo de oceleracion.

2. Desmonte el tornillo de fijacion de la leva de
marcha lenta, répida y la varilla de coneccion
entre esta leva con la similar ubicada en el
cebador.

3. Aflojar y desmontar los tornillos de fijacién
de la tapa de cuba y entrada de aire del car-
burador, en lo citada entrodo se encuentra
ubirado el sistema de cebado.

4, Desmonte la tapa principal del carburador, le-
vantdndola hacia arriba y trotando de des-
conectar el varillaje de conexién con la leva
comando del sistema de cebado (Ver Fig. 3).
Una vez separada esta tapa, del cuerpo del
carburador deseche la junta que existe entre
ambos elementos.

5. Desenganche el pistén de la bomba de acele-
racién, del balancin de dicho sistema, empu-
jondo hacia arriba desde abajo del pistén y
deslizando el eje del mismo fuera del engan-
che del balancin. (Ver Fig. 4). Desmonte el
pistén, de lo tapa principal del carburador y
extraiga lo vdlvula de ventilacidn de cuba,
el resorte y el csiento de este resorte. Si se
utilizara nuevamente el pistén de aceleracion
usado, o osimismo, si se instala uno nuevo,
coloque el citado pistdn en un recipiente con
nafta o kerosene limpio parc evitar que su
cuello se reseque.

Fig. 3. - D taje y taje de lo tape principal
del corburodor.

Fig. 4. - Desmontajec y montaje del pistén de lo bomba
de aceleracién.

6. Levante el seguro del perno de oxilacién de

los flotantes y sequidamente todo este conjun-
to (Ver Fig. 5). Desmonte la aguja y de sobre-
alimentacién de combustible, destornillando
previamente el tornillo de sujecién de las mis-
mas. Extraiga el conjunto citado juntamente
con el piston que controla el funcionamiento
de los agujas, hacia afuera del carburador.
Saque el resorte del pistén ubicado en el in-
terior del pequefo cilindro. (Ver Fig. é). Re
tire también la junta del fondo del cilindro de
sobre-alimentacion.

. Aflojar los dos tornillos de sujecion del con-

junto de venturi. Estos tornilles ademds de
sujetar este conjunto, cumplen la funcién de
surtidores de aire para el sistema de alta ve-
locidad. Una vez extraido el conjunto de ven-

USE REPUESTOS LEGITIMOS “CHRYSLER”
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Fig. 5. - Desmontaje y montaje de los flotantes.

turi, proceder a sacar la pequena tapa de este
conjunto y desechar su junta,

8. Aflojar y retirar los dos surtidores principales

taje y je del piston de
sobre alimentacion.

Fig. 6. - D

(Ver Fig. 7) destornille y desmonte el torni-
llo y resorte de ajuste de mezcla de marcha
lenta. Afloje y retire los dos tornillos que su-
jetan el cuerpo de las mariposas de acelera-
cion al principal del carburador; separande
ambos elementos.

El carburador se encuentra ahora desarmado
en tres unidades principales, que son: a) tapa
de cubo y entrada de aire del carburador, b)
cuerpo principal, ¢) cuerpo de mariposas de

Fig. 7. - Aflojar y retiror los tornilles y el cuerpo de
surtidores principales.

oceleracion y a su vez, las piezas componen-
tes de cada una de ellas desarmadas de acuer-
do a como lo requiera el lavado y la revision.
No es aconsejable desmontar el eje de las ma-
riposas de aceleracion de su cuerpo, a no ser
que el desgaste o dafio hagan necesaria la ins-
talacion de piezas nuevas.

3. LAYADO DE LAS PIEZAS DEL CARBURADOR

Se recomienda utilizar alcohol desnaturalizado,
que se consigue facilmente, como solvente, para
proceder a la remocidén de los depdsitos gomosos.
Sin embargo, hay otros solventes comerciales que
pueden ser utilizados con resultados satisfactorios.

IMPORTANTE: Si el fabricante del solvente o
limpiador comercial recomendara el uso de agua
para el enjuague, ésta debe estar CALIENTE. Lue-
go del enjuague retirese todo resto de agua de los

conductos por medio de aire comprimido. Por lo .

tanto, se aconseja enjuagar luego todas las piezos
con kerosene o nafta limpia, para asegurarse que
no permeanezca humedad alguna, Nunca deben lim-
piarse los surtidores con alambres, mechas u otros
medios, ya que en esa forma provoca el aumento de
diédmetro de los mismos, enriqueciendo demasiado
la mezcla y tornéndole inconvenient para el correc-
to rendimiento.
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14 -6 — SISTEMA DE COMBUSTIBLE

4. INSPECCION Y ARMADO DEL CARBURADOR

CUERPO DE LAS MARIPOSAS DE ACELERACION

Controle el eje de mando de las citadas maripo-
sas, en el cuerpo por si tiene desgaste excesivo.
Si el desgaste fuese muy avanzado, se recomienda
cambiar el conjunto completo, en lugar de montar
un nuevo eje en el cuerpo deteriorado.

En la fabricacién de este conjunto, la posicion
de los pasajes de transferencia de marcha lenta y
los pasajes de control de avance de caudal, en la
zona donde octlia la mariposa de aceleracion, estd
establecido por una cuidadosa seleccién de ambos
conjuntos’ (mariposo de aceleracién y cuerpo de
mariposa) en el momento del montaje. (Ver Fig. 8).

Fig. 8 - Inspeccion del cuerpo de moriposas dec ocelerocion,

Si se instalara un eje nuevo con su respectivo
mariposa de oceleracién en un cuerpo desgastado
o deteriorado, seria muy dificil obtener una coor-
dinacién original entre los orificios o pasajes de
control de avance de caudal y el conjunto eje y
mariposa de aceleracion.

Si se alterara la citada coordinacion, la misma
ofectaric en forma adversa el funcionamiento nor-
mal del vehiculo entre las velocidades 25 a 50 ki-
lometros/h.

En los casos de que se tuviera que instalar un
eje, © un conjunto de mariposas de aceleracion
nuevas deberd guiarse de las siguientes instruc-
ciones:

1. Marque la posicion de fas mariposas de ace-
leracién en la gorganta, de manera gque se
pueda instalar en la misma forma.

2. Afloje y soque los tornillos que fijan las ma-

riposas al eje y luego deslice la misma hacio
afuera de lo garganta.

ADVERTENCIA: Estos tornillos estan pun-
zados en el lado opueste a la cabexa por
seguridod y deberan tenerse sumo cuidado de
no deteriorar el eje al destornillar los mismos.

3. Deslice hacia afuera del cuerpo de acelero-
cion, el eje de los mariposas desgostado e
instalese uno nuevo,

4. Coléquese los tornillos nuevos pero sin ajus-
tarlos. Montenga en su lugar a la mariposa,
presionando con los dedos. Acufie levemente
la misma con destornillador para asentarla en
la garganta del cuerpo de aceleracion, Luego
apriete los tornillos y efectie un remachado
o punzado en el lado opuesto o la cabeza.

5. Instale los tornillos y sus resortes, de ajuste
de la mezcla en marcha lenta, en el cuerpo
de oceleracion. (Lo parte conica debe ser rec-
ta v suave. Si la porcién conica estd rayada
o dspera, deberd colocarse un tornillo nuevo
de regulacién, para asegurar un control co-
rrecto de la mezcla de marcha lenta).

No utilice destornillador. Accione los tor-
nillos con los dedos suavemente contra su
asiento vy luego deberd girar el mismo una
vuelta completa hacia atras para obfener un
ajuste aproximado.

CUERPO PRINCIPAL

6. Instale las dos bolillas, de control de admi-
sion y descarga de lo bomba de aceleracion
(Ver Fig. 9), para probar este circuito.

Fig. 9. - Verificar el funcionamiento del sistemo de bomba
de aceleracion,
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Para verificar el funcionamiento del mismo
se procederd como indicamos a continuacion:

Una vez instaladas los dos bolillas de control
de entrada y salida de combustible del siste-
ma, se procederd a colocar en el carburador,
el conjunto de venturi, lo pequena tapo y su
junta correspondiente. Instalar los dos tor-
nillos sujetadores que o su vez cumplen la
funcién de surtidores de aire y proceder a su
‘apretamiento.

. Colocar nafta limpia en el vaso o cuba del

carburador, hasta una altura aproximadamen-
te de 15 mm. Instale el pistén de la bomba
de aceleracién dentro de su cilindro y despla-
zéndolo hacia arriba, para provocar la ad-
mision del combustible dentro de la camara
de la bombea y luego empujandolo hacio aba-
jo para expeler el combustible hacia el inte-
rior del carburador.

Observar que la solida del combustible por
los orificios de descarga del sistema de ace-
leracidon, se efectle en forma pareja y sin
interrupciones.

Si se producen interrupciones en el envio
en uno de los dos circuitos de salida o en
ambos, esto indica que existen impurezas en
los mismos o que las bolillas de control (ad-
mision y salida) estdn deterioradas o otos-
cadas en sus asientos.

Para comprobar la efectividad en el funcio-
namiento de las citadas bolillas, se deberd
realizar una sencilla prueba de verificacion.

Se procederd a retirar de su posicién el
conjunte de venturi, dejando solamente en
la zona de salida a la bolilla de control.

Utilizando una pequefa varilla limpia,
montener la citada bolilla de control en la
posicion inferior, apretada firmemente contra
el asiento. Eleve otra vez el pistdn y presio-
nelo hacio abajo. Deberd observarse .que el
combustible NO salga por el circuito de ad-
misién, ni por el de descarga. (Ver Fig. 10).

. Si sale combustible por algunos de los extre-

mos (de admisién o de salida) ello indica que
existe suciedad depositada en los asientos de
las bolillas o que las mismas se encuentran
defectuosas. Limpie otra vez el circuito y re-
pita lo prueba. Instale una bolilla de control
nueva si lo pérdida de combustible persiste.

Fig. 10. - Verificar el funcionamiento de las vélvulas del

circuito de aceleracion,

La bolilla de control de salida en el cir-
cuite de aceleracién deberd verificarse en
forma que ésta se mueva libremente en su
alojamiento cuando se sacuda el cuerpo del
carburador.

Antes de montar el piston del conjunto de
sobre-alimentacién, asegurese que las agujas
del sistema puedan moverse libremente a co-
da lado de la posicion vertical. (Ver Fig. 11).

Fig. 11. - Verificar el juego libre de las ogujos de
sobrealimentacion.
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La citada aguja de sobre-alimentacién de-
berd estar recta y suave.

13. Introduzca la junta del piston de sobre-ali-
mentacién en su posicion en el cilindro de
accionamiento del citado; luego coloque el
resorte del pistén y el piston con las agujas
correspondientes.

Guie las agujas de sobre-alimentacién en

forma cuidadosa, introduciéndolas en los sur-

, tidores principales e instale el tornillo de su-
jecién del sistema, ajustdndolo bien.

Aseglrese que el pistén de sobre-alimenta-
cién se desliza libremente en el cilindro. Si
se atasce en la posicién SUPERIOR, se pro-
duciré mezcla rica, con solemente un poco
de aceleracién, mientros aue si el piston se
atasca en la posicién INFERIOR, se producird
una mezcla pobre, aun con la mariposa de
aceleracion abierta al mdaximo, con un efecto
pobre de aceleracién.

CONTROL DE AJUSTE DE LOS FLOTANTES

El carburador estd equipado con una aguja de
entrada de combustible con punta de goma sinté-
tica.

Esta punta de la agujo es de un material como
se acoba de indicar de gomo sintética que no se
afecta con la nafta y es estable en un amplic mar-
oen de temperatura. Dicha punta es lo suficien-
temente flexible para efectuar un cierre perfecto
en el asiento de la misma.

Cuando se monta una aguja de entrada nueva
es imprescindible un nuevo ajuste de los flotantes.
Se debe tener sumo cuidado de realizar este tro-
bajo con toda exactitud para asegurarse un buen
funcionamiento y economia de combustible.

Deberd realizarse el siguiente procedimiento para
ejustor correctamente la altura de los flotantes,
cuando se efectla una reparacién general del car-
burador:

1. Instale el flotante con el perno de oscilacion
y el sequro del citado, en el cuerpo principal
del carburador.

2. Colcaue la aguje de entrada de combustible,
el asiento y la junta en el citado cuerpo, apre-
tandolo bien.

3. Invierta el cuerpo principal de manera que

SOLAMENTE el peso de los flotontes fuerce
a la aguja de entrada contra su asiento.

Presione con el dedo contra el seguro para
asentar completamente el perno de oscilacion.

Controle el ajuste de los flotantes, utilizando
un calibre o herramienta (Ver Fig. 12). Este

Fig. 12 - Control de ojuste de la cltura de les flotantes.

ajuste o altura esté dada por lc distancia en-
tre el punto céntrico de la parte superior de
ambos flotantes.

Esta distancia deberé tenmer un valor de
(1/4" = 1/16") 6_,35 mm = 0,39 mm.

Si necesita una correccidon se deberd des-
montar la aguja de entrada del combustible,
el sequro del pernc y los flotantes. Esta co-
rreccidn deberd efectuarse en la aleta existente
entre los flotantes, que apoya en el borde de
lo aguja de entrada. La misma deberd do-
blarse hacia ofuera o hacia adentro, hasta
conseguir el ajuste o altura correcta indicada
anteriormente.

ADVERTENCIA: No procure cambiar el
ajuste de los flotantes sin desmontar los mis-
mos, ya que puede comprimirse la goma sin-
tética de la aguja de entrada de combustible
y causar un ajuste falso que afecte ol nivel
en la cuba del carburador.

Después de comprimida la goma sintética
de la aguja tarda en recobrar su forma origi-
nal. (Deberd controlarse el ajuste de los flo-
tantes como ya se indico).
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5. Coloque una nueva junta en el cuerpo de la
mariposa de aceleracién y proceda al monta-
je del cuerpo principal, teniéndose sumo cui-
dado que ambos elementos se encuentren bien
alineados.

TAPA DE CUBA O PRINCIPAL Y ENTRADA
DE AIRE

Controle la libertad de funcionamiento del me-
canismo de cebado de la boca de entrada de aire
ael carburador. El eje de la mariposa de cebado
y el piston existente en el interior del climatico,
deberan trabajar libremente para su funciono-
miento correcto.

Si el piston de cebado se atascara en su cilindro
de accionamiento o parece estar sucio por depo-
sitos gomosos, deberd perforarse el topén de her-
miticidod y sacarlo, procediendo a lavar perfecta-
mente al citado pistén y a su cilindro correspon-
diente.

Luego vuelva a armar un nuevo tapon.

Para proceder ol montaje de los elementos de
lo tapa principal deberdn realizarse los puntos que
o continuacién se indican:

1. Proceder al montaje del pistén de la bomba
de aceleracién, su resorte y el asiento del
resorte y deslice el vdastago del citado pistén
a través del orificio de ventilacion de la cu-
ba. Luego enganche el orificio trasero del
vastago, en el balancin de accionamiento de
la bomba.

2. Coloque una nueva junta de tapa principal
de carburador e instale la citada tapa y lue-
go enganchar la varilla que une la leva del
conjunto cebador con la leva de funciona-
miento rdpido de marcha lenta. Instalar los
tornillos de fijacién de la tapa principal del
carburador apretando bien los mismos.

3. Coloque la varilla de accionamiento de la
bomba de aceleracién y asegurela con un
clip de fijacién. Se obtendrén un funciona-
miento normal de la citada bomba, instalan-
do la varilla de unién del sistema en el ori-
ficio central del brazo de comando, ubicado
en el conjunto de la moariposa de acelerc-
cién. (Ver Fig. 13).

OBSERVACION: El enganche de la varilla
conectora, en el balancin de accionamiento
de la bomba se debe realizar en el orificio
exterior del mismo.

Fig. 13. - Instalocién de le varilla de unién en el erificio
central del braze de comando.

AJUSTES DEL CARBURADOR

Es muy importante que se efectien los siguien-
tes ajustes al carburador reacondicionado y en el
orden que a continuacién se indica:

VENTILACION DE LA CU_BA DEL CARBURADOR

1. Afloje de su posicién los tornillos de registro
de marcha lenta y de funcionamiento rapido
de marcha lenta.

Abra la mariposa de cebode de manera que
su similar de aceleracién pueda asentar com-
pletomente en la garganta del carburador.

Asegtirese que la wvarilla conectora de la
bomba de aceleracién se encuentre en el
orificio del centro en la leva, ubicada en el
eje de oceleracion.

2. Cierre bien ojustada la mariposa de acele-
racién. Luego mida la distancia entre la par-
te superior de la topa principal o de cuba
hasta el extremo del vdstago de pistén de
la bomba de aceleracion. (Ver Fig. 14). Estc
distancia deberd tener un valor de 26 mm

(1 1/32").

3. Para regular el recorrido del pistén de ace-
leracién, el balancin que comanda el sistema,
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Jv

Fig. 14. - Medicién del recorridoe de lo bombe de aceleracién.
Fig. 15. - Tolerancia de la ventilacién de lo cuba del

carburador.
posee dos orificios en su extremo de donde
se toma lo varilla de unidn. Estos dos orificios
registran con su posicion el recorrido (normal

de funcionamiento rapido de la marcha lenta
quede en su posicidn de marcacién de ajuste.

o mayor) de la bomba de aceleracion. 2. Luego cierre la mariposa de aceleracién. La

- marca de ajuste de le citada leva debe coin-
Con el orificio del extremo de balancin se ob- cidir justo con el tornillo de regulacion de
tendrd el recorrido NORMAL de admision del funcionamiento rapido de marcha lenta. (Ver
pistén de la bomba. Con el otro orificio o sea Fig. 16).

el existente del lado interior se producird un
desplazamiento de aproximadamente 3 mm
mds que el recorrido normal hacia la parte
superior, consiguiendo con eso una mayor ad-
misidén de combustible, para que luego sea in-
yectado.

4, Estando correctamente ajustada la varilla de
accionamiento del balancin, en el orificio de
recorrido NORMAL, deberd existir una tole-
rancia, entre la parte superior de la tapa prin-
cipal o de cuba y el platillo de ventilocién de
cuba, con un valor (1/16 = .010") 1,58 mm
= 0,25 mm, (Ver Fig. 15).

AJUSTE DE LA LEVA DE FUNCIONAMIENTO
RAPIDO DE LA MARCHA LENTA

Para ajustar la leva de funcionamiento rdpido
de la marcha lenta (corburador fuera de motor),
proceda como se indica a continuacion:

1. Abro la mariposa de aceleracién y sostenge
lo otra mariposa o sea de cebado en posicion Fig. 16. - Ajustes de la leva de funcionomiento rapido
completamente cerrada. Esto hard que la leva de la marcha lenta, '
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En el caso que se necesitara un ojuste, curve
en el angulo de lo varillo de coneccion entre
loa mariposa de cebado y la leva de funciona-
miento rdpido de la marcha lenta, hasta que
el tornillo de regulacién concuerde con el cen-
tro de la citada leva.

El ajuste final del citado sistema deberd ser
efectuado con el carburador instalado en el
vehiculo.

AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE MARCHA LENTA

Para efectuar el ejuste de la velocidad de mar-
cha lenta, el motor deberd ser calentado a su tem-
peratura normal de funcionamiento.

Usualmente se podra obtener un ojuste mas exac-
to de la marcha lenta si previamente se hace an-
dar el vehiculo unos kilémetros.

Se recomienda usar un taguimetrq en este ajuste,
para obtener un mejor resultado. Antes de efectuar
el citado ajuste, deberd observarse la siguiente pre-
caucion:

Debido o que el alternador puede cargar a velo-
cidades de marcha lenta e imponer una resistencia
en el motor, deberdn proceder al encendido de los
focos delanteros. Esto asegurard un ojuste de lo
marcha lenta que compensard la carga del altero-
dor.

El ojuste de la marcha lenta debe ser efectuado
como se indica a continuacion:

1. Accione el tornillo de regulacién de velocidad
de marcha lenta, (atornille y destornille) has-
ta obtener las 600 RPM de la citada marcha.
(Asegurarse que | mariposa de cebado se en-
cuentre completamente abierta y que el tor-
nillo de ajuste del funcionamiento répido de
marcha lenta no esté en contacto con la le-
va).

2. Ajuste el tornillo de la mezcla de marcha len-
ta poro obtener el mdximo de RPM o mientras
se efectlo el ajuste, controle cuidadosamente
el toquimetro y note que pueda disminuirse
la velocidoed girando el tornillo en cualquier
direccién desde el punto donde se desarrolld
la letura maxima de RPM.

3. Gire el tornillo de regulacién de mezcla, en
el sentido de las agujas del reloj (mds pobre)
desde el punto de la maxima velocidad de
marcha lenta, hasta que la velocidad comien-
za a descender.

Gire el tornillo en direccion contraria {a las
agujas del reloj) lo suficiente para recobror la
velocidad perdida.

Este proceso asegurard que se ha ajustado la
marcha lenta o una mezcla lo mas pobre po-
sible para que tenga una marcha del motor
suave.

Este punto del ajuste es muy importante. Co-
mo la velocidad correcta fue ajustada origi-
nalmente utilizando el tornillo de ajuste de
velocidad, probablemente la misma resultara
demasioda rdpida después de encontrar el
punto de ajuste mds pobre y suave de marcha
lenta.

4, Vuelva a ajustar el tornillo de velocidad para
obtener una correcta velocidad en marcha
lenta. Repita los puntos 2 y 3 explicados an-
teriormente.

AJUSTE DEL FUNCIONAMIENTO RAPIDO DE
MARCHA LENTA (EN EL AUTOMOYIL)

Para ojustar la velocidad répida de marcha len-
ta, conecte un toquimetro y luego proceda como
sigue:

1. Con el motor funcionando y caliente a su tem-
peratura normal, abra levemente lo mariposa
de aceleracién y gire la leva de funciono-
miento répido de marcha lenta hasta que el
tornillo de ajuste de la misma quede en la se-
gunda muesca.

2. Pora obtener la velocidad de funcionamiento
répido de marcha ‘lenta, gire el tornillo de
ajuste en él sentido del movimiento de las
agujas del reloj (mas rapido) o en el sentido
contrario (mds lento).

Debe recordarse que esta marcha lenta répida
es utilizada para asegurar el agjuste correcto
y nunca durante el funcionomiento normal
la lectura méxima de RPM.
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En tiempos frios, los aceites de motor son mads
espesos y la friccion del motor relativamente
alta. Bajo estas condiciones los ajustes del
funcionamiento rdpido de marcha lenta, ayu-
dardn a abrir lo mariposa de cebado lo sufi-
ciente como para mantener funcionando el
motor. Como las condiciones pueden variar
mucho (como por ejemplo: por aceite liviano,

un motor con mads kilometraje y menor fric-
cion, etc.), es posible ajustar la velocidad de
funcionamiento rdpido de marcha lenta, pa-
ra satisfacer los requerimientos de cualquier
propietario del vehiculo.

El punto de ajuste que se recomienda, es el
de obtener un funcionamiento normal durante
condiciones medidas.
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