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Astra 2.0 MPFI de 1993 a partir BOSCH MOTRONIC M1.5.2 ==:ﬂ
Astra 1.8 8V de 1999 a partir BOSCH MOTRONIC M1.5.5
Astra 1.8 16V de 1999 a partir BOSCH MOTRONIC M1.5.5
Astra 2.0 8V de 1999 a partir BOSCH MOTRONIC M1.5.5
Astra 2.0 16V BOSCH MOTRONIC M1.5.5

Blazer 2.2 EFI DELPHI MULTEC EMS EFI

Blazer 4.3 V6 VORTEC V6

Blazer 2.4 Bosch Motronic M1.5.4

C20 4.1 MPFI BOSCH MOTRONIC M2.8.1

Calibra 2.0 16V SFI BOSCH MONOTRONIC M1.2.3

Celta Rochester MULTEC H

Corsa 1.0 EFl de 1994 a 1996 DELPHI MULTEC M

Corsa 1.4 EFl de 1994 a 1996 DELPHI MULTEC M

Corsa 1.0 MPFI de 1996 a partir DELPHI MULTEC EMS MPFI
Corsa 1.6 MPFI de 1996 a partir DELPHI MULTEC EMS EFI
Corsa 1.0 16V DELPHI MULTEC EMS - SFI

Corsa GSI 1.6 16V DELPHI MULTEC M - SFI

Corsa Wagon 1.6 16V DELPHI MULTEC EMS - SFI

Corsa Wagon 1.016V DELPHI MULTEC EMS - SFI

Corsa Pick Up 1.6 EFI DELPHI MULTEC EMS - EFI

Corsa Sedam 1.6 MPFI DELPHI MULTEC EMS - MPFI



Ipanema 1.8 EFl de 1992 a 1996 ROCHESTER MULTEC 700== :n
Ipanema 2.0 EFl de 1992 a 1996 ROCHESTER MULTEC 700
Ipanema 2.0 MPFI de 1996 a 1997 BOSCH MOTRONIC M1.5.4
Jimmy V6 4,3 de 1988 a 1995 TBI

JimmyV6 5,0 de 1988 a 1995 TBI

Jimmy V6 5,7 de 1988 a 1995 TBI

Jimmy V8 7.4 de 1988 a 1995 TBI

Kadett 1.8 EFl de 1992 a 1996 ROCHESTER MULTEC 700
Kadett 2.0 EFl de 1992 a 1996 ROCHESTER MULTEC 700
Kadett 2.0 GSI LE-JETRONIC + EZK

Kadett 2.0 MPFI de 1996 a 1998 BOSCH MOTRONIC M1.5.4
Monza 1.8 EFl de 1991 a 1996 ROCHESTER MULTEC 700
Monza 2.0 EFl de 1991 a 1996 ROCHESTER MULTEC 700
Monza 2.0 MPFI LE-JETRONIC + EZK

Monza Classic 500 EFI LE-JETRONIC

Monza Classic antes 1991 LE-JETRONIC.

Omega 2.0 MPFI BOSCH MOTRONIC 1.5.1

Omega 2.2 MPFI DELPHI MULTEC EMS - MPFI

Omega 3.0 MPFI BOSCH MOTRONIC 1.5.1

Omega 4.1 MPFI BOSCH MOTRONIC 2.8

Omega 3.8 V6 PCM



S10 2.2 EFI DELPHI MULTEC EFI

S10 2.2 MPFI BOSCH MOTRONIC M1.5.4

S$10 2.4 Bosch Motronic M1.5.4

S10 4.3 V6 VORTEC V6

S10 V6 4,3 de 1988 a 1995 TBI

S10 V6 5,0 de 1988 a 1995 TBI

S10 V6 5,7 de 1988 a 1995 TBI

S10 V8 7,4 de 1988 a 1995 TBI

Silverado 4.1MPFI BOSCH MOTRONIC M2.8.1
Silverado V6 4,3 de 1988 a 1995 TBI
Silverado V6 5,0 de 1988 a 1995 TBI
Silverado V6 5,7 de 1988 a 1995 TBI
Silverado V8 7,4 de 1988 a 1995 TBI

Suprema 2.0 BOSCH MOTRONIC 1.5.1
Suprema 2.2 DELPHI MULTEC EMS - MPFI
Suprema 3.0 MPFI BOSCH MOTRONIC 1.5.1
Suprema 4.1 MPFI BOSCH MOTRONIC 2.8
Tigra 1.6 16V DELFHI MULTEC M - SFI
Vectra 2.0 MPFI antes 1996 MOTRONIC 1.5.1
Vectra 2.0 16V GSI antes 1996 BOSCH MOTRONIC 2.8
Vectra 2.0 a partir de 1997 BOSCH MOTRONIC M1.5.4




Vectra 2.0 16V a partir de 1997.BOSCH MOTRONIC M1.5.4 ==
Vectra 2.2 a partir de 1998 BOSCH MOTRONIC M1.5.4

Vectra 2.2 16V a partir de 1998 BOSCH MOTRONIC M1.5.4
Zafira BOSCH MOTRONIC M1.5.5
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Como leer los Cadigos de Fallas
Localizacion de Relay
Esquema Eléctrico
Calibraciones
Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar la Sonda Lambda
Cdémo probar el Sensor de RPM y PMS
Coémo probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Masa de Aire
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar los Inyectores
Como probar la Electrovalvula del Canister
Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Como probar Bobina de Encendido
Como probar el Relay de la Bomba de Combustible
Como probar la Alimentacidn de la Unidad Central
Localizacion del Conector de Octanaje



Como leer los Coédigos de Fallas

1) — Efectuar un puente entre los pines A y B del conector de
diagnostico, abrir la llave de contacto y leer los codigos de fallas en
la lampara de averias del tablero de instrumentos.

3) Para borrar los cédigos de fallas basta desconectar el cable
negativo de la bateria por 30 segundos.




Codigos de Fallas
Ccodigos |

12
13
14

15

16
17
18

19

21

22

24

25

26
27
28

29

31

Sin senal de RPM y PMS
Sonda Lambda - Circuito abierto

Sensor de Temperatura de Agua — Bajo
voltaje

Sensor de Temperatura de Agua - alto
voltaje

Sensor de detonacion — Sin senal
Inyector — Falla en el circuito

Sensor de detonacién — Sin regulacion
de senal

Sensor de RPM y PMS - Senal
incorrecta

Sensor de posicion de mariposa — Alto
voltaje

Sensor de posicion de mariposa— Bajo
voltaje

Sensor de velocidad del vehiculo — Sin
senal

Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Alto voltaje

Inyector 2 — Alto voltaje

Inyector 3 — Alto voltaje

Inyector 4 — Alto voltaje (todos los
tipos, excepto Corsa Gsi.

Mal contacto en los terminales del relay
de la bomba de combustible, solo
Corsa GSI.

Inyector 5 — Alto voltaje

Bajo voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

Sin senal de RPM

Falla en la electrovalvula EGR

INDICE



32 Inyector 6 — Alto voltaje
Alto voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

33 Sensor MAP - Alto voltaje
Electrovalvula EGR — Bajo voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

34 Sensor MAP - Bajo voltaje
Electrovalvula EGR - Alto voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

35 Valvula de control de Marcha Lenta

38 Sonda Lambda — Bajo voltaje

39 Sonda Lambda — Alto voltaje

41 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 2y 3

42 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 1y 4.
Falla en el control de avance de
encendido — Sistema Multec 700

43 Falla en el circuito de senal de
detonacion — Omega 2.2 MPFl o0 S10
EFI.
Sistema EGR — Corsa GSi

44 Sonda Lambda — Bajo voltaje, mezcla
pobre

45 Sonda Lambda - Alto voltaje, mezcla
rica

47 Sistema EGR lineal

48 Bateria — Bajo voltaje

49 Bateria — Alto voltaje

51 EPROM UC - Con falla

52 Alto voltaje en la lampara de averias

Bajo voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

53

Baio voltaie en relav de la bomba de

INDICE



combustible

Alto voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

54 Alto voltaje en relay de la bomba de
combustible

55 Unidad Central — Con falla

56 Alto voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Bajo voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario — Corsa GSi

57 Bajo voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Alto voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario — Corsa GSi

61 Electrovalvula del canister — Bajo
voltaje

62 Electrovalvula del canister — Alto
voltaje

63 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros2y 3
Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 1y 4
Falla en el transductor de presion de
aire acondicionado

69 Sensor de temperatura de aire — Bajo
voltaje

71 Sensor de temperatura de aire — Alto
voltaje

73 Sensor de masa de aire — Bajo voltaje

74 Sensor de masa de aire — Alto voltaje

75 Bajo voltaje en control de torque — caja
automatica

76 Tiempo de actuacion muy largo de

identificacion de cambio — Caja
automatica

Control continuo de toraue — Caia

INDICE



automatica

77 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

78 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

81 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Bajo voltaje

82 Inyector 2 — Bajo voltaje

83 Inyector 3 — Bajo voltaje

84 Inyector 4 — Bajo voltaje

85 Inyector 5 — Bajo voltaje

86 Inyector 6 — Bajo voltaje

87 Bajo voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

88 Alto voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

92 Sensor de Fase — Falla en el circuito

93 Bajo voltaje en el sensor de Fase
Falla en él modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro — Omega 2.2 MPFI
o S10 EFlI

94 Alto voltaje en el sensor de Fase
Falla en el modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro — Omega 2.2 MPFI
o S10 EFI

97 Alto voltaje en seinal de control de
torque

119 Sensor de presion absoluta — Fuera de
rango

125 Baja presion en el multiple de admision

126 Alta presion en el multiple de admisién

135 Bajo voltaje en la lampara de averias

136 Sustituciéon de unidad de control

138 Bajo voltaje en el sensor de presion

absoluta

INDICE



139 Alto voltaje en el sensor de presion
absoluta

143 Antiarranque erroneamente inicializado

144 Antiarranque no recibe ningun codigo

145 Antiarranque no recibe cédigo erréneo

171 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

172 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

173 Bajo voltaje en el sensor de presion del
aire acondicionado

174 Alto voltaje en el sensor de presién del

aire acondicionado

INDICE



Esquema Electrico

RojolAzul .J

Inyector 1

L RojolAzul

Inyector 2 mrﬂ arronf/Rojo
- RojolAzul

Inyector 3 mMarmmRmo

<+ RojeiAzul = |
Inyector 4 [ﬁl—m arron/Rojo

Sensor de masa de aire

INDICE

b—Marron/Rojo ———= 16

—=16

—_— 17

Electrovalvula del canister WE_, 7 :
e MarroniRojo ———= §

Corrector de marcha lenta mmfmonfﬁzul

Computadora de abordo

& RojolAzul

- 32

—= 37

MarroniGris —————== 3§

Relay principal
Rojo ———— 3
L
F1-20A
T
s
Bomba cié combustible
Sonda Lambda . e e e :|_-® ------- :
| S 5|
Masa Sonda "“I‘ '''''''''''''''''''''''''''''''''''' $ - —_.19
_________ 10
Interruptor palanca cambio j=_-:;_| —— 42 TA
1 N
¥ L
Bobina encendido g E ord -4 w
: erde
> -—
? =
Lampara de averias 11_F1'E£'J

P e MarroniAzul 2 O
L1
-
O
-7 E

Bateria

Sensor temperatura de aire 3 MarroniVerde

Sensor temperatura de agua

o ; 2y AzuliNegro
Sensor de posicién mariposa I't.i-
L 1y

Marron/Ve

] -__,E!—Marronmz
Conector de octanaje | 4
—ti

. 4 Marron/Azul ————=fT) o

h

é—-n Marron/Azul ——a= (7} o

3o U
o

124

MarronfVerde ——= 30

MarroniAzul ——@
MarronNerde —| 30

rde ——=13b

re ——==

Sensor de RPM y PMS

Marron

Negro j@
Rojo =

— 19

Marron/iBlanco - 55
Conector diagnostico F&

MarronlAmarillo ——= 13

- 40

Conexion con AJA §

41

— 2

Masas
llij

-4

-9

liIII

0

Masa caja automatica ﬁﬂl

42 TM



i INDICE
Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision €

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a 3,0 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7 bar

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Localizacion de Relay




(INDICE.
Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 28 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




INDICE

Como probar el Sensor de RPM y PMS

u.c
MarroniNegro @
Marron/Rojo —— 48

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor, que debe ser de 540 Q + 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

u.c

53
12+
30

MarronfivVerde X
Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Pines | Tension |
12 5 Voltios
30 Masa
53 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
53 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta
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INDICE
Como probar el Sensor de Masa de Aire

u.c

AzulMerde @
RojolAzul —A pin 87 relay bomba
MarronfVerde 30

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 1 del sensor. Negativo (-).

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 3 del sensor. Positivo (+).

3- Motor funcionando, con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje en
el cable unido al pin 7 de la UC. En marcha lenta debe ser de 0,9 a 1,1
voltios y a plena carga de 4,5 a 4,7 voltios.




INDICE.
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 450Q 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar los Inyectores

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 Q.




Como probar la Electrovalvula del Canister

gf’ﬁ u.c
MarroniRojo 05

RojolAzul

37
Del pin 87 del relay »»>— \

INDICE

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 25 a 40 Q.




Como probar la Electrovalvula de Control de Marcha
Lenta

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 7 a 15 Q.




Como probar Bobina de Encendido

Verde

+12V llave de
contacto

/

u.c

01

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el

cable de alimentacion que viene de la llave de contacto. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 1. Led verde debe destellar durante el arranque o

funcionando.

3—- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.
Tabla
Pines Resistencia
Primario 0,6 a0,8Q
Secundario 6 KQ

INDICE



Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 85B y 87 del conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA enel
cable del terminal 30 y 86 del conector. Positivo (+).




INDICE
Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

hln Masa caja automatica

L
Masa cambio mecanico
+12V llave de = +12V bateria g |

contacto +12V del relay —m-

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 18 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2, 14, 19, y 24 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 27 y 37 del conector. Positivo

(+)-




Localizacion del Conector de Octanaje
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Relay y Fusibles — Astra
Relay y Fusibles — Zafira
Conector de la Unidad Central
Esquema Eléctrico Astra 1.8/2.0 16V
Esquema Eléctrico Astra 1.8/2.0 8V
Calibraciones
Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar la Sonda Lambda
Cdémo probar el Sensor de RPM y PMS
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Como probar los Inyectores
Como probar la Electrovalvula del Canister
Como probar Bobina de Encendido
Esquema del Antiarranque
Como apagar la lampara de Cambio de Aceite



INDICE
Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision €

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a 3,0 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7 bar

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Esquema Eléctrico Astra 1.8/2.0 8V

Inyector 1 m—‘_
L
Inyector 2 i
Inyector 3
w»
Inyector 4

Electrovalvula del
canhister

BEomba de cﬁmi:-ustible

Bateria

Liave
Contacto

Sensor de RPM y PMS

Sensor de presion
absoluta

Sensor temperatura de
aire

Sensor temperatura de
agua

Sensor de posicion de
mariposa

Interrptor de minimo

Corrector marcha lenta

Jer. MILENIUM

=

=

AT
'.'L4.5

Antiarranque (CH,

Tacometro

Modulo de control de refrigeracion
de motor y aire acondicionado

Comando de electroventiladores

B13
B16
B17
B10

26(1) &
86(2) =

Computadora de abordo O
Conector de diagnostico ©

¢
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INDICE

Esquema Eléctrico Astra 1.8/2.0 16V

Inyector 1 iﬁﬁ.‘;
Inyector 2 Kok
Inyector 3 W‘L

Inyector 4 »

Electrovalvula del
canister

Sonda Lambda ‘

Sensor de Velocidad

Fvb

Liave
Contacto

Bateria

Sensor de RPM y PMS

Sensor presion
absoluta

Sensor temperatura de ©
aire

Sensor temperatura de
agua

Sensor posicion de
mariposa

Interrptor de minimo

Corrector marcha lenta

Sensor detonacion

Sensor de Fase |
Tacometro o
Modulo de control de refrigeracion 372

de motor y aire acondicionado B

86(1) =
86(2)

Comando electroventilador

Computadora de abordo ©
Conector diagnostico O
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Conector de la Unidad Central
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Relay y Fusibles - Astra

13/ 14 15 16 17 20 24 122 23
II I -J l = :JI:EI :Ilg _]J:I

Lista de Relay

R1 Bocina

R2  |Faro luz alta

R3  Limpiador del Parabrisa
R4
R5 |Faro de neblina

R6 |Faro de neblina trasera

R7 |Senalizador de direccion izquierda
R8 |Senalizador de direccion derecha
R9
R10 |Ventilador del acondicionador de aire
. R11 |Limpiador del parabrisa

R12
R13 |Desempanador de vidrio trasero




Maxi Fusibles

Fusible

01

02

03

04
05

06

(=)
~

08

Circuito Protegido

Llave de contacto,
(Fusibles02.13, 14, 15, 21, 23,
27, 29, 33,35,36,38).

Bateria (Fusibles 06, 07, 10,
11, 12, 16, 22, 24, 25, 26, 31).

Bateria (fusibles 03, 17, 18, 20,
28, 30, 34).

Ventilador del radiador

Sistema de frenos (ABS)

Sistema de Inyeccién
Electrénica (fusible 19)

Ventilador del radiador
(vehiculos equipado con
acondicionador de aire)

Direccion Electro-hidraulica
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Relay Externos

R1R2R3 R4
R5R6 R7 R8

Relay Externos

Vehiculos sin Vehiculos con Acondicionador
Acondiconador de Aire de Aire
01 No Utilizado No Utilizado
- No Utilizado Control de Acx)'ndlcmnador de
ire
- Bomba de Combustible | CONtrol de Acxai?éilcmnador de
Sistema de Inyeccion Sistema de Inyeccion
Electréonica Relay Principal | Electrénica Relay Principal
05 No Utilizado No Utilizado
Ventilador del radiador Control de Acondicionador de
velocidad 1 Aire
Ventilador del radiador estal Control de Acondicionador de
velocidad 2 Aire
. 08 No Utilizado Bomba de Combustible




Relay y Fusibles - Zafira

04
24 25 28 27 @6 28 30 32 ISEN 34

35 38 49 .40

Relay

R1 Bocina

R2 |Faro luz alta

R3 |Limpiador del Parabrisa

R5 |Faro de neblina

R6 |Faro de neblina trasera

R7 |Senalizador de direccion izquierda
R8 |Sefalizador de direccion derecha
R10 |Ventilador del acondicionador de aire
R11 |Lavador de parabrisa
R13 |Desempanador de vidrio trasero




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios [Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 450Q 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100
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Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Sensor de presiun absoluta

- A29+
-~

Sensor temperatura de aire uc

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios [Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 450Q 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin A30 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de RPM y PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del sensor que debe ser 840 Q + 0 — 10%.
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Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Sensor de gresiun absoluta

3 - A 29+

l -A1 &
~. Hs @
I'\_‘_ ﬂ
_ %
Sensor temperatura aire UC

Prueba

1 — Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin A1 de la
UC. Negativo (-).

2 — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL medir el
voltaje en el cable del pin A29 de la UC, debe ser 5 voltios.

3 - Motor funcionando, con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje en
el cable unido al pin A3 de la UC, instalar una bomba de vacio, los valores
deben ser como lo indica la tabla de abajo

Vacio 0 | 100 | 200 | 300 | 400 | 500
(mmHg)

Tension (V) |4,0(3,2 (25|19 ]|1,2] 0,6




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla

[ Pines | Tension |
A29 5 Voltios
A1 Masa
A23 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa

cerrada

A23 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar la Electrovalvula de Control de Marcha
Lenta

Prueba

1-Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 40 a 60 Q.




Como probar los Inyectores

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion que viene del relay de la bomba. Positivo (+).

2- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 Q.




Como probar la Electrovalvula del Canister

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 86 del relay de la bomba. Positivo (+).

2-Con un MULTITESTER DIGIT AL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 25 a 35 Q.




Como probar Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable que viene de la llave de contacto del conector de la bobina.
Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los terminales A28 y A19 de la bobina. Led verde debe
destellar durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Primario 0,8a1,00

Secundario 12 KQ




Esquema del Antiarranque

18]
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Como apagar la lampara de Aviso de Cambio de
Aceite y Mantenimiento - Astra G

-:,_::‘ w _
v

1) Apretar y Mantener Apretado el Boton Reset (A)
con la llave de contacto abierta

La lampara de mantenimiento INSP se encendera

2) por 2 segundos.
3) Apretar el Boton reset asta que se apague INSP
4) Soltar el Boton reset.

5) Cerrar la llave de contacto




, y um INDICE GENERAL
Como leer los Codigos de Fallas

Central de Relay y Fusibles

Central de Relay Interna — Corsa

Localizacion de Relay - S10 y Blazer 2.2
Localizacion de Relay - Omega 2.2

Esquema Eléctrico Blazer y S10 2.2

Esquema Eléctrico Corsa 1.0 y 1.6 MPFI
Esquema Eléctrico Pick-Up Corsa 1.6

Esquema Eléctrico Omega y Suprema 2.2 MPFI
Calibraciones Monopunto

Calibraciones Multipunto

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Coémo probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Coémo probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Cdémo probar el Sensor de RPM y PMS

Como probar la Sonda Lambda

Como probar los Inyectores

Coémo probar Bobina y Modulo de Encendido
Como probar el Motor Paso a Paso

Como probar el Relay de la Bomba de Combustible
Esquema Eléctrico del Antiarranque



Como leer los Codigos de Fallas

1) — Efectuar un puente entre los pines 4 y 6 del conector de
diagnostico, abrir la llave de contacto y leer los codigos de fallas en
la lampara de averias del tablero de instrumentos.

3) Para borrar los codigos de fallas basta desconectar el cable
negativo de la bateria por 30 segundos.

Localizacion de ALDL Omega 2.2 - Corsa 1.0y 1.6 -
S10 - Blazer 2.2

~ ( LEIENAEIEIEE] ) oy
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Cadigos de Fallas

“odgos | |

12 Sin seihal de RPM y PMS

13 Sonda Lambda - Circuito abierto

14 Sensor de Temperatura de Agua— Bajo
voltaje

15 Sensor de Temperatura de Agua — alto
voltaje

16 Sensor de detonacion — Sin senal

17 Inyector — Falla en el circuito

18 Sensor de detonacion — Sin regulacion
de senal

19 Sensor de RPM y PMS - Senal
incorrecta

21 Sensor de posicion de mariposa — Alto
voltaje

22 Sensor de posicion de mariposa— Bajo
voltaje

24 Sensor de velocidad del vehiculo — Sin
senal

25 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Alto voltaje

26 Inyector 2 — Alto voltaje

27 Inyector 3 — Alto voltaje

28 Inyector 4 — Alto voltaje (todos los
tipos, excepto Corsa Gsi.
Mal contacto en los terminales del relay
de la bomba de combustible, solo
Corsa GSI.

29 Inyector 5 — Alto voltaje
Bajo voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

31 Sin senhal de RPM
Falla en la electrovalvula EGR

INDICE



32 Inyector 6 — Alto voltaje
Alto voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

33 Sensor MAP — Alto voltaje
Electrovalvula EGR — Bajo voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

34 Sensor MAP - Bajo voltaje
Electrovalvula EGR — Alto voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

35 Valvula de control de Marcha Lenta

38 Sonda Lambda - Bajo voltaje

39 Sonda Lambda - Alto voltaje

41 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros2y 3

42 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 1y 4.
Falla en el control de avance de
encendido — Sistema Multec 700

43 Falla en el circuito de senal de
detonacion — Omega 2.2 MPFl o S10
EFI.
Sistema EGR - Corsa GSi

44 Sonda Lambda — Bajo voltaje, mezcla
pobre

45 Sonda Lambda — Alto voltaje, mezcla
rica

47 Sistema EGR lineal

48 Bateria — Bajo voltaje

49 Bateria — Alto voltaje

51 EPROM UC - Con falla

52 Alto voltaje en la lampara de averias

Bajo voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

53

Baio voltaie en relav de la bomba de

INDICE



combustible

Alto voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

54 Alto voltaje en relay de la bomba de
combustible

55 Unidad Central — Con falla

56 Alto voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Bajo voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario— Corsa GSi

57 Bajo voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Alto voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario— Corsa GSi

61 Electrovalvula del canister — Bajo
voltaje

62 Electrovalvula del canister — Alto
voltaje

63 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 2y 3

64 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 1y 4

66 Falla en el transductor de presion de
aire acondicionado

69 Sensor de temperatura de aire — Bajo
voltaje

71 Sensor de temperatura de aire — Alto
voltaje

73 Sensor de masa de aire — Bajo voltaje

74 Sensor de masa de aire — Alto voltaje

75 Bajo voltaje en control de torque — caja
automatica

76 Tiempo de actuacion muy largo de

identificacién de cambio — Caja
automatica

Control continuo de toraue — Caia
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automatica

77 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

78 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

81 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Bajo voltaje

82 Inyector 2 — Bajo voltaje

83 Inyector 3 — Bajo voltaje

84 Inyector 4 — Bajo voltaje

85 Inyector 5 — Bajo voltaje

86 Inyector 6 — Bajo voltaje

87 Bajo voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

88 Alto voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

92 Sensor de Fase — Falla en el circuito

93 Bajo voltaje en el sensor de Fase
Falla en él modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro — Omega 2.2 MPFI
o0 S10 EFI

94 Alto voltaje en el sensor de Fase
Falla en el modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro— Omega 2.2 MPFI
o0 S10 EFI

97 Alto voltaje en senal de control de
torque

119 Sensor de presion absoluta — Fuera de
rango

125 Baja presion en el multiple de admisién

126 Alta presion en el multiple de admisidén

135 Bajo voltaje en la lampara de averias

136 Sustitucion de unidad de control

138 Bajo voltaje en el sensor de presion

absoluta
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139 Alto voltaje en el sensor de presion
absoluta

143 Antiarranque erréneamente inicializado

144 Antiarranque no recibe ningun cédigo

145 Antiarranque no recibe codigo erroneo

171 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

172 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

173 Bajo voltaje en el sensor de presion del
aire acondicionado

174 Alto voltaje en el sensor de presion del

aire acondicionado
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Esquema Eléctrico Blazer y S10 2.2

Negro
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3 VerdelBlanco
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B—AzUlIBlaNC0 —————=d ~g

ce

Puente

c12
-C14

Rosa

Lampara de
averias :——_MarronIBlanco

Lampara presion aceite

Interruptor presién aceite

Bomba de combustible

NegroiNaranja —————=
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Sensor de temperatura aire

Sensor de temperatura agua @ 3 Amarillo
¥ MNegro
A
C

A1

Sensor de posicién absoluta I BlancoiNegro B8+
A 3 Azul
B

D

Negro D2
Sonda Lambda mVioleta . Bl
Transductor de presion AJA B8
A1l
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Esquema Eléctrico Corsa 1.0 y 1.6 MPFI

(C15

m MarroniRojo

m_—MarronIBlanco—-.Gﬂ
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Esquema Electrico Pick-Up Corsa 1.6
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CALIBRACIONES MULTIPUNTO

Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presién es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision +——

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presiéon de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a 3,0 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,4 a 2,7 bar

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 —Con lallave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla




Caudal 2 litro/60 Segundos




CALIBRACIONES MONOPUNTO

Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

’Todos los modelos RPM 850+50 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electrénicamente, sin ajuste posible

Tabla

’Todos los modelos 1,0 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presién es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte uyn MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presiéon debe ser de 1,0 Bar.

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 —Con lallave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

’Caudal 1,250 litro/60 Segundos




Central de Relay y Fusibles lado Izquierdo del

Tablero — Corsa

(o]l )
[ ol o]

Relay de compresor del Aire Acondicionado o de

Ri Calefaccion del espejo sin "A/A"

R2 Relay de indicador de direccion - giro

R3 Relay Temporizador de vidrio trasero

R4 Relay Qe temporizador del lavador y limpiador del
parabrisa

R6 Relay dg chicharra de advertencia de faros
encendidos

R7 Relay de faros anti niebla

R8 Relay de luces de neblina con "A/A"

R9 Relay inhibidor de arranque del sistema antirrobo

R11 Relay Térmico




R12

Relay de vidrios

R13

Relay de Air-Bag




Central de Relay Interna

R1 Relay principal de aire acondicionado

R2 Relay de 4° velocidad de ventilador interno

R3 Relay de 2° velocidad de ventilador del radiador

R4 Rela_y dobl_e contacto para ventilador de radiador y
ventilador interno

R5 Relay reversible

R6 Relay de 1° velocidad del ventilador de radiador




Localizacion de Relay - S10 y Blazer 2.2




Localizacion de Relay - Omega 2.2

Omegad.1y22

Base verde

INDICE



INDICE

Como probar la Alimentacion de la Unidad
Central

12Y de llave
de cntacto

Solo omega 2.2
R 12V hateria

12V hateria

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin B1 y C16 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines A12, B19 y D1 — C12 (solamente para Omega del
conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines C4 del conector. Positivo (+).




Como probar el Sensor de Temperatura de
Agua

Colores de cables | Terminal A11 Corsa marrén, Omega
negro/azul, S10 negro

Terminal B12 Corsa azul, Omega azul,
S10 amarillo.

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios|Resistencia Temperatura
3,10 25000 20
2.50 19000 30
2.10 1300Q 40




1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 450Q 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100

INDICE



Como probar el Sensor de Temperatura de
Aire

Colores de cables | Terminal A11 o D2 Corsa marrén, Omega
verde/negro, S10 negro

Terminal D3 Corsa marrén/azul, Omega
marrén/azul S10 beige

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios|Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 1900Q 30




2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100

INDICE



Como probar el Sensor de Posicidon de

Mariposa

B8 4

D2

Colores de cables

Terminal B8 - azul (Corsa y S10)
verde/blanco (Omega)

Terminal A8- negro/blanco (Corsay Omega)
gris (S10)

Terminal D2 - marron (Corsa), verde/negro
(Omega) y (S10) negro

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla

5 Voltios

D2

Masa

INDICE



A8 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
A8 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa

abierta

INDICE



Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Terminal A11 Corsa marrén, Omega negro/azul,
S10 negro

Colores de cables
Terminal A7 Corsa verde, Omega verde, S10
verde

Terminal B8 Corsa negro/blanco, Omega
negro/blanco, S10 gris

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje ente los
pines A7 de la UC y masa, motor en marcha lenta de 1,0 a 1,2
voltios, motor a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios




INDICE

Como probar el Sensor de RPM y PMS

u.c
Al2

[rowmza @
@ 3 DO1

Colores de cables | Terminal A02 Corsa gris/negro Omega gris/negro
S$10 amarillo

Terminal B03 Corsa gris/rojo, Omega gris/rojo
S10 negro

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 540 Q + 0 - 10%.




Como probar la Sonda Lambda

Colores de cables

Terminal B11 Los colores son violeta o
rosa para todos los modelos.

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin B11 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar los Inyectores




Monopunto

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin C04 de la UC. Positivo (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector multipunto que debe ser de 14a 16 Q y monopuntode 1,6 a2,3
Q.




INDICE

Como probar Bobina y Modulo de Encendido

! uc |
co4

c12
D10

___

Colores de cables Terminal C12 - marrén (Corsa 'y
Omega) negro (S10)

Terminal C03 - negro/azul (Corsa
y Omega) negro (S10)

Terminal C04 - negro (Corsa y
Omega) rosa (S10)

Terminal D10 - negro/verde
(Corsay Omega ) blanco (S10)

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin C04 de la UC. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines D10. Led verde debe destellar durante el arranque o
funcionando.

3- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin C12 de
la UC. Negativo (-).

A_ Can nnn MII TITEQTFR NIAITAlI madir la racietanria antra lne




INDICE

terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.
Tabla
Pines Resistencia
Primario 0,6 a0,8Q
Secundario 6 KQ




Como probar el Motor Paso a Paso de Control
de Marcha Lenta

Colores de cables

Terminal C05 Corsa verde/blanco, Omega
Verde/blanco S10 verde/negro

Terminal C06 Corsa Verde Omega Verde, S10
Verde/blanco.

Terminal C08 Corsa Azul/negro, Omega
Azul/negro, S10 Azul/blanco

Terminal C09 Corsa Azul/Verde Omega
Azul/Verde, S10 Azul/negro

INDICE

Prueba

1)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del motor paso a paso, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla

Terminales

Resistencia




AyB

50a65Q

CyD

50a65Q

INDICE



Como probar el Relay de la Bomba de
Combustible

Relay bomb
CorsaPickup 186

12V llave de u.c
contacto BO6
12V Bateria » e
~ Interruptor presion aceite
-llq:
- 12V llave contacto
-
Lampara presian de aceite u.c
12¥ llave de /&
contacto - BO6
12V Bateria M
Ala Bomhbha M

INDICE

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del

conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el

cable del terminal 86 y 87 del conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA enel

cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).




INDICE

Esquema Eléctrico del Antiarranque

Antena de llave
incorporada

502

7!
2
w
)
1
b
=
=
=




. . s INDICE GENERAL
Localizacion de Relay

Localizacion de Fusibles

Esquema Eléctrico Blazer 4.3 antes 1998
Esquema Eléctrico de 1999 en adelante
Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo
Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Sensor de Fase

Cdémo probar el Sensor de RPM y PMS

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Masa de Aire

Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Motor Paso a Paso

Coémo probar los Inyectores

Coémo probar Bobina y Modulo de Encendido
Como probar el Relay de la Bomba de Combustible
Coémo probar la Electrovalvula EGR

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central



INDICE
Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision €

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a 3,0 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7 bar

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Esquema Eléctrico

Blazer 4.3 antes 1998
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Esquema Electrico de 1999 en adelante
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Localizacion de Relay

810 y Blazer - Wﬂ%




Localizacion de Fusibles




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 25000 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Negro

Blanco

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los cables
del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con llave de contacto
abierta. Los valores deben coincidir con la tabla de abajo

2)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Voltios [Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 19000 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 450Q 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90

0.20 200Q 100

INDICE



INDICE

Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo

Prueba

2- Levante el vehiculo del eje trasero, con llave de contacto abierta y
una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 30A, gire la
rueda, el Led verde debe destellar

3- Desconecte el conector del sensor, con un MULTITESTER DIGITAL
mida la resistencia entre los terminales del sensor que debe ser de 2000
a 2200 Q




Como probar la Sonda Lambda

1) - Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGIT AL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin A19 o A21 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0
voltios.
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Como probar el Sensor de Fase

Marron/Blanco

Rosa

/
~

Rosa/Negro —«lE +12V llave de contacto

Prueba

1- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
el cable unido al pin 8A, Negativo (-).

2- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
el cable rosa/negro, Positivo )+).

3- Con el motor en marcha y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 3A, Led verde debe destellar.




INDICE

Como probar el Sensor de RPM y PMS

() — ;ﬁ;ﬁ?

[{+12"u" llave de contacto

F22 -20A

Prueba

1- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
el cable unido al pin 28A, Negativo (-).

2- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
el cable rosa de alimentacion de llave de contacto, Positivo )+).

3- Con el motor en marcha y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 31A, Led verde debe destellar.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla

[ Pines | Tension |
12B 5 Voltios
4B Masa
24V 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa

cerrada

24V 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




INDICE
Como probar el Sensor de Masa de Aire

F1-20A
-F!-: RGSE-‘\I—& +12V llave de contacto

Amarillo

Prueba

1- Con llave de contacto abiertay una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable negro/blanco, Negativo (-).

2- Con llave de contacto abiertay una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable rosa, Positivo )+).

3- Motor en marcha lenta, con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje
en el cable unido al pin 28V y masa, En marcha lenta de 0,9 a 1,2 voltios
y a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios.




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1 — Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 19B de
la UC. Negativo (-).

2 — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL medir el
voltaje en el cable del pin 27B de la UC, debe ser 5 voltios.

3 - Motor funcionando, con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje en
el cable unido al pin 21V de la UC, instalar una bomba de vacio, los
valores deben ser como lo indica la tabla de abajo

Vacio (mmHg)| 0 | 100 | 200 | 300 | 400 | 500

Tension (V) 4032|2519 |12] 0,6




INDICE
Como probar la Electrovalvula del Canister

Werde/Blanco

ROS2 welf +12V llave de
contacto

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 12A de la electrovalvula. Positivo (+).

2- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 25 a 40 Q.




Como probar el Motor Paso a Paso de Control de
Marcha Lenta

INDICE

f9 -
AzuliNegro 30V}

AzuliBlanco

Verdel/Negro

VerdelBlanco

Prueba

1) Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del motor paso a paso, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla
Terminales Resistencia
AyB 50 a 65 Q

CyD 50 a 65 Q




Como probar los Inyectores

(=]
=

88

&
(169
|

i
Gy
ey

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion de llave de contacto (+).

2-Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 12 a 14 Q.




INDICE
Como probar Bobina y Modulo de Encendido

Modulo de Encendido u.c
: / A
Blanco @
Sfears _r )

Negro/Blanco
Rosa =
\ /

+12V de llave
de contacto

= O o W

Salida de alta tension
para el distribuidor

Bohina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion de la llave de contacto. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable negro / blanco de la bobina. Led verde debe destellar durante el
arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Pines Resistencia
Primario 0,6 a0,8Q

Secundario 6 KQ



INDICE.
Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 1 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 2 y 3 del conector. Positivo (+).

3-Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 5 del conector. Positivo (+).




Como probar la Electrovalvula EGR

INDICE

Gris 1

Megro

Gris

Marron

412V llave de contacto

i

Prueba

1- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal E de la EGR . Positivo (+).

2- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal A de la EGR . Negativo (-). Al acelerar el motor, por
algunos instantes.

3- Con llave de contacto abiertay un MULTITESTER DIGITAL en el cable
unido al terminal D de la EGR y masa . 5 voltios

4- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal B de la EGR . Negativo (-).

5- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia de la EGR como
indica la tabla de abajo.

Tabla
Terminales Resistencia
Ay E 8a12Q

ByD 4,5a 6,0 KQ




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

INDICE

F9-20A
Conector Blanco

Conector Rojo

Solo 98 —)-

3er. MILENIUM

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 21 Conector Blanco del conector.

Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 17 y 18 del Conector Blanco y del conector.
Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 13y 18 del Conector Negroy 4
del Conector Azul. Positivo (+).




INDICE GENERAL
Como leer los Codigos de Fallas

Localizacion de relay

Esquema Eléctrico - S10 y Blazer 2.4

Esquema Eléctrico Vectra 2.2- 16V

Esquema Eléctrico Vectra 2.2 — 8V

Esquema Eléctrico Vectra 2.0 16V

Esquema Eléctrico — Vectra - Kadett 2.0
Calibraciones

Cdémo probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar la Sonda Lambda

Cdémo probar el Sensor de RPM y PMS

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo
Coémo probar el Sensor de Fase

Cdémo probar los Inyectores

Como probar la Electrovalvula del Canister
Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Como probar Bobina de Encendido

Como probar el Relay de la Bomba de Combustible
Como probar el Relay Principal

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Esquema del Antiarranque



Como leer los Codigos de Fallas

1) — Efectuar un puente entre los pines A y B del conector de
diagnostico, abrir la llave de contacto y leer los codigos de fallas en
la lampara de averias del tablero de instrumentos.

3) Para borrar los cédigos de fallas basta desconectar el cable
negativo de la bateria por 30 segundos.

Localizacion del Conector de Diagndstico ALDL

%
S

|0 (DEEEEEDE ) ®
\BREEEEEE

Conector S10




Codigos de Fallas
Ccodigos |

12
13
14

15

16
17
18

19

21

22

24

25

26
27
28

29

31

Sin senal de RPM y PMS
Sonda Lambda — Circuito abierto

Sensor de Temperatura de Agua — Bajo
voltaje

Sensor de Temperatura de Agua — alto
voltaje

Sensor de detonacion — Sin senal
Inyector — Falla en el circuito

Sensor de detonacién — Sin regulacion
de senal

Sensor de RPM y PMS - Senal
incorrecta

Sensor de posicion de mariposa — Alto
voltaje

Sensor de posicion de mariposa — Bajo
voltaje

Sensor de velocidad del vehiculo — Sin
senal

Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Alto voltaje

Inyector 2 — Alto voltaje

Inyector 3 — Alto voltaje

Inyector 4 — Alto voltaje (todos los
tipos, excepto Corsa Gsi.

Mal contacto en los terminales del relay
de la bomba de combustible, solo
Corsa GSI.

Inyector 5 — Alto voltaje

Bajo voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

Sin senal de RPM

Falla en la electrovalvula EGR

INDICE



32 Inyector 6 — Alto voltaje
Alto voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

33 Sensor MAP - Alto voltaje
Electrovalvula EGR — Bajo voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

34 Sensor MAP - Bajo voltaje
Electrovalvula EGR - Alto voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

35 Valvula de control de Marcha Lenta

38 Sonda Lambda — Bajo voltaje

39 Sonda Lambda — Alto voltaje

41 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 2y 3

42 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 1y 4.
Falla en el control de avance de
encendido — Sistema Multec 700

43 Falla en el circuito de senal de
detonacion — Omega 2.2 MPFl 0 S10
EFI.
Sistema EGR — Corsa GSi

44 Sonda Lambda — Bajo voltaje, mezcla
pobre

45 Sonda Lambda — Alto voltaje, mezcla
rica

47 Sistema EGR lineal

48 Bateria — Bajo voltaje

49 Bateria — Alto voltaje

51 EPROM UC - Con falla

52 Alto voltaje en la lampara de averias

Bajo voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

53

Baio voltaie en relav de la bomba de

INDICE



combustible

Alto voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

Alto voltaje en relay de la bomba de
combustible

55

Unidad Central — Con falla

56

Alto voltaje en corrector de control de
marcha lenta.

Bajo voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario — Corsa GSi

57

Bajo voltaje en corrector de control de
marcha lenta.

Alto voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario — Corsa GSi

61

62

Electrovalvula del canister — Bajo
voltaje

Electrovalvula del canister — Alto
voltaje

Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 2y 3

Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 1y 4

Falla en el transductor de presion de
aire acondicionado

69

Sensor de temperatura de aire — Bajo
voltaje

71

Sensor de temperatura de aire — Alto
voltaje

73

Sensor de masa de aire — Bajo voltaje

74

Sensor de masa de aire — Alto voltaje

75

Bajo voltaje en control de torque — caja
automatica

76

Tiempo de actuacion muy largo de
identificacion de cambio — Caja
automatica

Control continuo de toraue — Caia

INDICE



automatica

77 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

78 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

81 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Bajo voltaje

82 Inyector 2 — Bajo voltaje

83 Inyector 3 — Bajo voltaje

84 Inyector 4 — Bajo voltaje

85 Inyector 5 — Bajo voltaje

86 Inyector 6 — Bajo voltaje

87 Bajo voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

88 Alto voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

92 Sensor de Fase — Falla en el circuito

93 Bajo voltaje en el sensor de Fase
Falla en él modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro — Omega 2.2 MPFI
o S10 EFlI

94 Alto voltaje en el sensor de Fase
Falla en el modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro — Omega 2.2 MPFI
o S10 EFI

97 Alto voltaje en seinal de control de
torque

119 Sensor de presion absoluta — Fuera de
rango

125 Baja presion en el multiple de admision

126 Alta presion en el multiple de admisién

135 Bajo voltaje en la lampara de averias

136 Sustitucién de unidad de control

138 Bajo voltaje en el sensor de presion

absoluta
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139 Alto voltaje en el sensor de presion
absoluta

143 Antiarranque erroneamente inicializado

144 Antiarranque no recibe ningun cédigo

145 Antiarranque no recibe cédigo erréneo

171 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

172 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

173 Bajo voltaje en el sensor de presion del
aire acondicionado

174 Alto voltaje en el sensor de presién del

aire acondicionado

INDICE
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Esquema Eléctrico Vectra 2.2 — 16V
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Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision €

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a 3,0 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7 bar

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Localizacion de relay




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 25000 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar la Sonda Lambda
Vectra 16V

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 28 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de RPM y PMS

Prueba

1-Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del sensor que debe ser 840 Q + 0 — 10%.




INDICE
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pines | Tension
12 5 Voltios
30 Masa
53 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
53 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el Sensor de Presion Absoluta y
Temperatura de Aire

AzuliBlanco

Prueba

UC. Negativo (-).

1 — Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 30 de la

2 — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL medir el
voltaje en el cable del pin 12 de la UC, debe ser 5 voltios.

deben ser como lo indica la tabla de abajo

3 - Motor funcionando, con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje en
el cable unido al pin 7 de la UC, instalar una bomba de vacio, los valores

Vacio (mmHg)| 0 | 100 | 200 | 300 | 400 | 500
Tension (V) 40132251912 |06

INDICE

Prueba

1 - Llave de contacto abierta, MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje enel
cable unido al pin 44 de la UC, que corresponde al sensor de temperatura
de aire, los valores deben coincidir con la tabla de abajo.




INDICE

2 —-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del sensor, los valores estan indicados en la tabla de abajo.

Temperatura | 110 (100 | 90 | 80 | 70 | 60 | 50 | 40 30 20
(°C)

Tension (V) 05 (07|08 |11 14|17 21| 26 | 3,0 | 3,4

ResistenciaQ | 150 | 200 | 255 | 330 | 440 | 600 | 840 | 1,2K | 1,7K | 2,2K




INDICE
Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo

Negro ug

.......

- GrisiRojo
:

Prueba

1 - Conuna PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable marréon. Negativo (-
).

2 - Conuna PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable negro. Positivo (+).

3 — Llave de contacto abierta, levante la rueda delantera izquierda. Con
una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable gris/rojo unido al pin 09 de
la UC. El Led debe destellar al girar la rueda.




INDICE
Como probar el Sensor de Fase

i

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 8 de la
UC. Led verde debe destellar durante el arranque o funcionando.




Como probar los Inyectores

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 Q.




Como probar la Electrovalvula del Canister

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 25 a 40 Q.




Como probar la Electrovalvula de Control de Marcha
Lenta

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 17 a 19 Q.




Como probar Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal B del conector de la bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los terminales A y C de la bobina. Led verde debe destellar
durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Pines Resistencia
Primario 0,6 a0,8Q

Secundario 12 KQ

INDICE



Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

‘Sonda
Lambda i

Uc

Bomba comhustible

=

Y F1920A T

gl12v pin 87
relay
principal

INDICE

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 86 del conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA enel
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar el Relay Principal

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 87 del conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
los cables de los terminales 30 y 86 del conector. Positivo (+).




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 18 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2, 14,19y 24 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 27 y 37 del conector. Positivo

(+)-




Esquema del Antiarranque
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Como leer los Codigos de Fallas
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Localizacion de Relay - Silverado




Localizacion de Relay - Omega 4.1
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Como probar el Sensor de Fase

= MNegro 2
Amarillo

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 8 de la
UC. Led verde debe destellar durante el arranque o funcionando.




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 28 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de RPM y PMS

ey Y Amarillo
[/ - s ."I i B
: : — Negro

49

INDICE

Prueba

1-Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales

del sensor que debe ser 540 Q + 0 — 10%.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

- Azul Claro/Negro
AN BlancoiNegro

Gris/Negro x
Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Pines | Tension |
12 5 Voltios
30 Masa
53 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
53 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta
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Cémo probar el Sensor de Masa de Aire

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 1 del sensor. Negativo (-).

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

3- Motor funcionando, con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje en
el cable unido al pin 7 de la UC. En marcha lenta debe ser de 0,9 a 1,1
voltios y a plena carga de 4,5 a 4,7 voltios.




Como probar los Inyectores

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 Q.




INDICE
Como probar la Electrovalvula del Canister

05

GrisiJerde
Negro ﬁ 37

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 25 a 40 Q.




INDICE
Como probar la Electrovalvula de Control de Marcha

Lenta

04

a7

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 7 a 15 Q.




Como probar Bobina de Encendido

Salida
alta
tension

{(~Negro/Amarillo A llave de f
contacto &

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion que viene de la llave de contacto. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 1,20y 21 . Led verde debe destellar durante el
arranque o funcionando.

3—- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Pines Resistencia
Primario 0,6 a0,8Q

Secundario 6 KQ
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Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 86 del conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, conuna PUNTA DE PRUEBA LOGICA enel
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




i o INDICE
Como probar el Relay Principal

UgH
Marron/Rojo 37
MNegro 46
e Rojo =12V de Bateria f el

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 87 del conector. Positivo (+).

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
los cables de los terminales 30 y 86 del conector. Positivo (+).




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

+12V Llave
de contacto

hl" Masa con cambio automatico

+12V Bateria -

+12V Relay 3

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 18 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2, 10, 14, 19, 24 y 42 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 27 y 37 del conector. Positivo

(+)-

INDICE



Como leer los Codigos de Fallas

1) — Efectuar un puente entre los pines A y B del conector de
diagnostico, abrir la llave de contacto y leer los cédigos de fallas en
la lampara de averias del tablero de instrumentos.

3) Para borrar los codigos de fallas basta desconectar el cable
negativo de la bateria por 30 segundos.

INDICE




Localizacion del Conector de Diagndstico ALDL -
Silverado y Omega 4.1

Conector ALDL

Conector Silverado y Omega 4.1

Cadigos de Fallas

“oodigos |

12 Sin seihal de RPM y PMS

13 Sonda Lambda - Circuito abierto

14 Sensor de Temperatura de Agua— Bajo
voltaje

15 Sensor de Temperatura de Agua — alto
voltaje

16 Sensor de detonacion — Sin senal

17 Inyector — Falla en el circuito

18 Sensor de detonacion — Sin regulacidon
de senal

19 Sensor de RPM y PMS - Senal
incorrecta

21 Sensor de posicion de mariposa — Alto
voltaje

22 Sensor de posicion de mariposa— Bajo
voltaje

24 Sensor de velocidad del vehiculo — Sin
senal

25 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Alto voltaje

INDICE



26 Inyector 2 — Alto voltaje

27 Inyector 3 — Alto voltaje

28 Inyector 4 — Alto voltaje (todos los
tipos, excepto Corsa Gsi.
Mal contacto en los terminales del relay
de la bomba de combustible, solo
Corsa GSI.

29 Inyector 5 — Alto voltaje
Bajo voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

31 Sin senal de RPM
Falla en la electrovalvula EGR

32 Inyector 6 — Alto voltaje
Alto voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

33 Sensor MAP — Alto voltaje
Electrovalvula EGR — Bajo voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

34 Sensor MAP — Bajo voltaje
Electrovalvula EGR - Alto voltaje -
Vectray S10 2.2 MPFI

35 Valvula de control de Marcha Lenta

38 Sonda Lambda - Bajo voltaje

39 Sonda Lambda - Alto voltaje

41 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros2y 3

42 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 1y 4.
Falla en el control de avance de
encendido — Sistema Multec 700

43 Falla en el circuito de senal de

detonacion — Omega 2.2 MPFl o0 S10
EFI.

INDICE



Sistema EGR - Corsa GSi

44 Sonda Lambda — Bajo voltaje, mezcla
pobre

45 Sonda Lambda — Alto voltaje, mezcla
rica

47 Sistema EGR lineal

48 Bateria — Bajo voltaje

49 Bateria — Alto voltaje

51 EPROM UC - Con falla

52 Alto voltaje en la lampara de averias
Bajo voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

53 Bajo voltaje en relay de la bomba de
combustible
Alto voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

54 Alto voltaje en relay de la bomba de
combustible

55 Unidad Central — Con falla

56 Alto voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Bajo voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario— Corsa GSi

57 Bajo voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Alto voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario— Corsa GSi

61 Electrovalvula del canister — Bajo
voltaje

62 Electrovalvula del canister — Alto
voltaje

63 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 2y 3

64 Bajo voltaje en el comando de la bobina

de los cilindros 1y 4

INDICE



66 Falla en el transductor de presién de
aire acondicionado

69 Sensor de temperatura de aire — Bajo
voltaje

71 Sensor de temperatura de aire — Alto
voltaje

73 Sensor de masa de aire — Bajo voltaje

74 Sensor de masa de aire — Alto voltaje

75 Bajo voltaje en control de torque — caja
automatica

76 Tiempo de actuacion muy largo de
identificacion de cambio — Caja
automatica
Control continuo de torque — Caja
automatica

77 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

78 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

81 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Bajo voltaje

82 Inyector 2 — Bajo voltaje

83 Inyector 3 — Bajo voltaje

84 Inyector 4 — Bajo voltaje

85 Inyector 5 — Bajo voltaje

86 Inyector 6 — Bajo voltaje

87 Bajo voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

88 Alto voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

92 Sensor de Fase — Falla en el circuito

93 Bajo voltaje en el sensor de Fase
Falla en él modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro— Omega 2.2 MPFI
o0 S10 EFI

94 Alto voltaje en el sensor de Fase

INDICE



Falla en el modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacoOmetro— Omega 2.2 MPFI
o S10 EFI

97 Alto voltaje en senal de control de
torque

119 Sensor de presion absoluta — Fuera de
rango

125 Baja presiéon en el multiple de admision

126 Alta presion en el multiple de admision

135 Bajo voltaje en la lampara de averias

136 Sustitucién de unidad de control

138 Bajo voltaje en el sensor de presion
absoluta

139 Alto voltaje en el sensor de presion
absoluta

143 Antiarranque erroneamente inicializado

144 Antiarranque no recibe ningun coédigo

145 Antiarranque no recibe codigo erréneo

171 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

172 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

173 Bajo voltaje en el sensor de presion del
aire acondicionado

174 Alto voltaje en el sensor de presion del

aire acondicionado

INDICE



Esquema Eléctrico Omega 4.1
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i INDICE
Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision €

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a 3,0 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7 bar

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




, y um INDICE GENERAL
Como leer los Codigos de Fallas

Localizacion de Relay y de Unidad Central
Esquema Eléctrico

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar la Sonda Lambda

Cdémo probar el Sensor de RPM y PMS

Coémo probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Masa de Aire

Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de Fase

Coémo probar los Inyectores

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Coémo probar Bobina de Encendido

Como probar el Relay de la Bomba de Combustible
Como probar la Alimentacion de la Unidad Central



Como leer los Codigos de Fallas

1) — Efectuar un puente entre los pines A y B del conector de
diagnostico, abrir la llave de contacto y leer los codigos de fallas en
la lampara de averias del tablero de instrumentos.

3) Para borrar los codigos de fallas basta desconectar el cable
negativo de la bateria por 30 segundos.

Localizacion del Conector de Diagndstico ALDL

" Conector ALDL )




Codigos de Fallas
Ccodigos |

12
13
14

15

16
17
18

19

21

22

24

25

26
27
28

29

31

Sin senal de RPM y PMS
Sonda Lambda — Circuito abierto

Sensor de Temperatura de Agua — Bajo
voltaje

Sensor de Temperatura de Agua — alto
voltaje

Sensor de detonacion — Sin senal
Inyector — Falla en el circuito

Sensor de detonacién — Sin regulacion
de senal

Sensor de RPM y PMS - Senal
incorrecta

Sensor de posicion de mariposa — Alto
voltaje

Sensor de posicion de mariposa — Bajo
voltaje

Sensor de velocidad del vehiculo — Sin
senal

Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Alto voltaje

Inyector 2 — Alto voltaje

Inyector 3 — Alto voltaje

Inyector 4 — Alto voltaje (todos los
tipos, excepto Corsa Gsi.

Mal contacto en los terminales del relay
de la bomba de combustible, solo
Corsa GSI.

Inyector 5 — Alto voltaje

Bajo voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

Sin senal de RPM

Falla en la electrovalvula EGR

INDICE



32 Inyector 6 — Alto voltaje
Alto voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

33 Sensor MAP - Alto voltaje
Electrovalvula EGR — Bajo voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

34 Sensor MAP — Bajo voltaje
Electrovalvula EGR - Alto voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

35 Valvula de control de Marcha Lenta

38 Sonda Lambda — Bajo voltaje

39 Sonda Lambda — Alto voltaje

41 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 2y 3

42 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 1y 4.
Falla en el control de avance de
encendido — Sistema Multec 700

43 Falla en el circuito de senal de
detonacion — Omega 2.2 MPFl 0 S10
EFI.
Sistema EGR — Corsa GSi

44 Sonda Lambda — Bajo voltaje, mezcla
pobre

45 Sonda Lambda - Alto voltaje, mezcla
rica

47 Sistema EGR lineal

48 Bateria — Bajo voltaje

49 Bateria — Alto voltaje

51 EPROM UC - Con falla

52 Alto voltaje en la lampara de averias

Bajo voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

53

Baio voltaie en relav de la bomba de

INDICE



combustible

Alto voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

54 Alto voltaje en relay de la bomba de
combustible

55 Unidad Central — Con falla

56 Alto voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Bajo voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario — Corsa GSi

57 Bajo voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Alto voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario — Corsa GSi

61 Electrovalvula del canister — Bajo
voltaje

62 Electrovalvula del canister — Alto
voltaje

63 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros2y 3
Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 1y 4
Falla en el transductor de presion de
aire acondicionado

69 Sensor de temperatura de aire — Bajo
voltaje

71 Sensor de temperatura de aire — Alto
voltaje

73 Sensor de masa de aire — Bajo voltaje

74 Sensor de masa de aire — Alto voltaje

75 Bajo voltaje en control de torque — caja
automatica

76 Tiempo de actuacién muy largo de

identificacion de cambio — Caja
automatica

Control continuo de toraue — Caia

INDICE



automatica

77 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

78 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

81 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Bajo voltaje

82 Inyector 2 — Bajo voltaje

83 Inyector 3 — Bajo voltaje

84 Inyector 4 — Bajo voltaje

85 Inyector 5 — Bajo voltaje

86 Inyector 6 — Bajo voltaje

87 Bajo voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

88 Alto voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

92 Sensor de Fase — Falla en el circuito

93 Bajo voltaje en el sensor de Fase
Falla en él modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro — Omega 2.2 MPFI
o S10 EFlI

94 Alto voltaje en el sensor de Fase
Falla en el modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro — Omega 2.2 MPFI
o S10 EFI

97 Alto voltaje en seinal de control de
torque

119 Sensor de presion absoluta — Fuera de
rango

125 Baja presion en el multiple de admision

126 Alta presion en el multiple de admisién

135 Bajo voltaje en la lampara de averias

136 Sustitucién de unidad de control

138 Bajo voltaje en el sensor de presion

absoluta
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139 Alto voltaje en el sensor de presion
absoluta

143 Antiarranque erroneamente inicializado

144 Antiarranque no recibe ningun cédigo

145 Antiarranque no recibe cédigo erréneo

171 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

172 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

173 Bajo voltaje en el sensor de presion del
aire acondicionado

174 Alto voltaje en el sensor de presién del

aire acondicionado

INDICE
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i INDICE
Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision €

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a 3,0 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7 bar

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos
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Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 28 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de RPM y PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 540 Q + 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

-----------

larronfAzul

AzuliNegro

12

Mnrrn'nNErdE—Y' 30

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
12 5 Voltios
30 Masa
53 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
53 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta
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Como probar el Sensor de Masa de Aire

AzulMerde
RojolAzul —mA| pin 87 del relay

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal 1 del sensor. Negativo (-).

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 3 del sensor. Positivo (+).

3- Motor funcionando, con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje en
el cable unido al pin 7 de la UC. En marcha lenta debe ser de 0,9 a 1,1
voltios y a plena carga de 4,5 a 4,7 voltios.




. . INDICE.
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios [Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 450Q 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100
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Como probar el Sensor de Fase

MarroniGris
MarroniNegro

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 8 de la
UC. Led verde debe destellar durante el arranque o funcionando.




Como probar los Inyectores

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 Q.




Como probar la Electrovalvula del Canister

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 25 a 40 Q.




INDICE
Como probar la Electrovalvula de Control de Marcha

Lenta

u.

=l AarroniAzul

RojoiAzul —.
Al pin 87 del relay B—] f

04
a7

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 7 a 15 Q.




Como probar Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta

, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA enel

cable de alimentacion que viene de la llave de contacto, terminal 2 de

bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los

cables de los pines 3y 1de
el arranque o funcionando.

la bobina. Led verde debe destellar durante

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.

Tabla

Primario

0,6 a0,8Q

Secundario

6 KQ




Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 85B y 87 del conector. Positivo (+).

3-Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 y 86 del conector. Positivo (+).




, : ., . INDICE
Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 18 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2, 10, 14, 19, 24 y 42 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 27 y 37 del conector. Positivo

(+)-




, y um INDICE GENERAL
Como leer los Codigos de Fallas

Localizacion de Fusibles y Relay

Esquema Eléctrico

Conector de Unidad Central

Calibraciones

Cdémo probar los Inyectores

Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Cdémo probar el Sensor de RPM y PMS

Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar Bobina de Encendido

Como probar el Motor Paso a Paso

Como probar la Electrovalvula del Canister



Coémo leer los Codigos de Fallas

1) — Efectuar un puente entre los pines 4 y 6 del conector de
diagnostico, abrir la llave de contacto y leer los codigos de fallas en
la lampara de averias del tablero de instrumentos.

3) Para borrar los cédigos de fallas basta desconectar el cable
negativo de la bateria por 30 segundos.

m Sensor de Presion Absoluta - Voltaje alto o bajo
m Sensor de Temperatura de Aire - Voltaje alto o bajo
m Sensor de Temperatura de Agua - Voltaje alto o bajo
m Sensor da Posicion de Mariposa - Voltaje alto o bajo
m Sonda Lambda - Circuito Interrumpido

MUV Mezcla Rica o Pobre
M2Vl Inyectores — Falla en el circuito
m Relay de Bomba de Combustible - Voltaje alto o bajo

m Sensor de RPM - Sin senal o senal incorrecta
XY Bobina 1y 4 - Voltaje alto o bajo

m Bobina 2 y 3 - Voltaje alto o bajo

Electrovalvula del Canister - Voltaje alto o bajo
Relay del Ventilador de Baja - Voltaje alto o bajo
Relay del Ventilador de Alta - Voltaje alto o bajo
SV Sensor de velocidad del vehiculo — Sin senal
m Corrector da Marcha Lenta — Sin control de aire
m Sensor de Presion de A/A - Voltaje alto o bajo

STV Bateria - Tension Baja

INDICE
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1122 UC error de Programacion
SCEIVE Lampara de Averias - Voltaje alto o bajo

Lampara de Temperatura - Voltaje alto o bajo
Relay de Bomba - Voltaje alto o bajo
m Solicitacion de A/A - Voltaje alto o bajo
m Sensor de Presion de A/A - Voltaje alto o bajo
Unidad de Comando — Con falla

m Unidad de Comando — Con falla
m Antiarranque sin Programacion

m Antiarranque Sin sefal o incorrecta

m Antiarranque Sin senal o incorrecta
m Transponder - llave incorrecta o sin Programacioén
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Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision €

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a 3,0 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7 bar

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Esquema Eléctrico
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Bomba de
Combustible
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i INDICE
Localizacion de Fusibles y Relay

Caja de fusibles debajo del tablero de instrumentos
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Bomba de Combustible

Ventilador Interno

Limpiador de Vidrio Trasero

Limpiador del Parabrisa

Desempainador de Vidrio
Trasero

Luz Indicadora de Direccion

o
~

Ventilador interno y de
Condensador




Ventilador del Condensador

Ventilador Interno

Conector de diagnostico

Compresor del A/A

Sin aplicacion

Ventilador Interno Principal
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Maxi fusibles localizados en el vano de motor

Maxi Fusibles | Aplicaciéon

01 Sistema de Diagnosis Inyeccion
02 Luces, Sonido y Antiarranque

03 Ventilador de Refrigeracion

04 Desempanador de Vidrio Trasero
05 Llave de Encendido
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Como probar los Inyectores

_1" Inyector 1
._i Inyector 2
._#—Iﬁyectur 3-

* Inyector 4

Alimentacion pin 87
relay de Bomba cde
combustible

der. MILENIUM

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion del terminal 87 del relay de la bomba (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe serde 12 a 14 Q.




INDICE
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |[Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 19000 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 450Q 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 25000 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar el Sensor de RPM y PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor que debe ser de 600 Q.




INDICE
Como probar la Sonda Lambda

Sonda Lambda

Prueba

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin B12 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




INDICE
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Pines | Tension |
B14 5 Voltios
B32 Masa
B29 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa

cerrada

B29 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA enel
cable unido al terminal B de la bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables unidos alos pines B1y B17. Led verde debe destellar durante el
arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Primario 0,5a0,6Q

Secundario 6 KQ




Como probar el Motor Paso a Paso de Control de

Marcha Lenta

b e B &

Prueba

1) Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del motor paso a paso, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla

Terminales Resistencia
AyC 50a65Q
ByD 50a65Q
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Como probar la Electrovalvula del Canister

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 87 del relay de la bomba. Positivo (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 25 a 40 Q.




INDICE GENERAL

Como leer los Codigos de Fallas

Diagrama del sistema

Central de Relay y Fusibles

Central de Relay Interna

Esquema Eléctrico

Calibraciones

Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Motor Paso a Paso

Como probar Bobina de Encendido

Como probar el Modulo de Encendido

Coémo probar el Sensor de RPM y PMS

Como probar el Inyector

Coémo probar el Relay de la Bomba de Combustible
Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Esquema del Antiarranque



Como leer los Codigos de Fallas

1) — Efectuar un puente entre los pines A y B del conector de
diagnostico, abrir la llave de contacto y leer los codigos de fallas en
la lampara de averias del tablero de instrumentos.

3) Para borrar los codigos de fallas basta desconectar el cable
negativo de la bateria por 30 segundos.

als I[Ea ‘m Ialm
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Cadigos de Fallas

“odgos | |

12 Sin seihal de RPM y PMS

13 Sonda Lambda - Circuito abierto

14 Sensor de Temperatura de Agua— Bajo
voltaje

15 Sensor de Temperatura de Agua — alto
voltaje

16 Sensor de detonacion — Sin senal

17 Inyector — Falla en el circuito

18 Sensor de detonacion — Sin regulacion
de senal

19 Sensor de RPM y PMS - Senal
incorrecta

21 Sensor de posicion de mariposa — Alto
voltaje

22 Sensor de posicion de mariposa— Bajo
voltaje

24 Sensor de velocidad del vehiculo — Sin
senal

25 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Alto voltaje

26 Inyector 2 — Alto voltaje

27 Inyector 3 — Alto voltaje

28 Inyector 4 — Alto voltaje (todos los
tipos, excepto Corsa Gsi.
Mal contacto en los terminales del relay
de la bomba de combustible, solo
Corsa GSI.

29 Inyector 5 — Alto voltaje
Bajo voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

31 Sin senhal de RPM
Falla en la electrovalvula EGR
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32 Inyector 6 — Alto voltaje
Alto voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

33 Sensor MAP — Alto voltaje
Electrovalvula EGR — Bajo voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

34 Sensor MAP - Bajo voltaje
Electrovalvula EGR - Alto voltaje —-
Vectray S10 2.2 MPFI

35 Valvula de control de Marcha Lenta

38 Sonda Lambda - Bajo voltaje

39 Sonda Lambda - Alto voltaje

41 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros2y 3

42 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 1y 4.
Falla en el control de avance de
encendido — Sistema Multec 700

43 Falla en el circuito de senal de
detonacion — Omega 2.2 MPFl o S10
EFI.
Sistema EGR - Corsa GSi

44 Sonda Lambda — Bajo voltaje, mezcla
pobre

45 Sonda Lambda — Alto voltaje, mezcla
rica

47 Sistema EGR lineal

48 Bateria — Bajo voltaje

49 Bateria — Alto voltaje

51 EPROM UC - Con falla

52 Alto voltaje en la lampara de averias

Bajo voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

53

Baio voltaie en relav de |la bomba de
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combustible

Alto voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

54 Alto voltaje en relay de la bomba de
combustible

55 Unidad Central — Con falla

56 Alto voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Bajo voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario— Corsa GSi

57 Bajo voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Alto voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario— Corsa GSi

61 Electrovalvula del canister — Bajo
voltaje

62 Electrovalvula del canister — Alto
voltaje

63 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 2y 3

64 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 1y 4

66 Falla en el transductor de presién de
aire acondicionado

69 Sensor de temperatura de aire — Bajo
voltaje

71 Sensor de temperatura de aire — Alto
voltaje

73 Sensor de masa de aire — Bajo voltaje

74 Sensor de masa de aire — Alto voltaje

75 Bajo voltaje en control de torque — caja
automatica

76 Tiempo de actuacion muy largo de

identificacion de cambio — Caja
automatica

Control continuo de toraue — Caia
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automatica

77 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

78 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

81 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Bajo voltaje

82 Inyector 2 — Bajo voltaje

83 Inyector 3 — Bajo voltaje

84 Inyector 4 — Bajo voltaje

85 Inyector 5 — Bajo voltaje

86 Inyector 6 — Bajo voltaje

87 Bajo voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

88 Alto voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

92 Sensor de Fase — Falla en el circuito

93 Bajo voltaje en el sensor de Fase
Falla en él modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro— Omega 2.2 MPFI
o0 S10 EFI

94 Alto voltaje en el sensor de Fase
Falla en el modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro— Omega 2.2 MPFI
o0 S10 EFI

97 Alto voltaje en senal de control de
torque

119 Sensor de presion absoluta — Fuera de
rango

125 Baja presion en el multiple de admisién

126 Alta presion en el multiple de admisién

135 Bajo voltaje en la lampara de averias

136 Sustitucion de unidad de control

138 Bajo voltaje en el sensor de presion

absoluta
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139 Alto voltaje en el sensor de presion
absoluta

143 Antiarranque erréneamente inicializado

144 Antiarranque no recibe ningun cédigo

145 Antiarranque no recibe codigo erroneo

171 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

172 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

173 Bajo voltaje en el sensor de presion del
aire acondicionado

174 Alto voltaje en el sensor de presion del

aire acondicionado
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Esquema Electrico
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Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

’Todos los modelos 1,0 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presidon debe ser de 1,0 Bar.

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con lallave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 1,250 litro/60 Segundos




Diagrama del sistema

8

Unidad Central

2

I

-
H ‘ ,-/
k1

1 - Conector de
octanaje

6 - Motor de paso a
paso

11 - Sensor de
temperatura de agua.

2 — Unidad Central 7 — Sensor de 12 - Filtro de
posicion de combustible
mariposa

3 - Sensor de presién |8 - Bomba de 13 - Sensor de

absoluta combustible velocidad

4 - Inyectores 9 - Tanque de 14 — Sensor de Fase
combustible

5 - Regulador de
presion

10 - Sonda Lambda

15 - Distribuidor
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Central de Relay y Fusibles lado Izquierdo del Tablero

(o] == )
cooe

Relay de compresor del Aire Acondicionado o de

R1 Calefaccion del espejo sin "A/A"

R2 Relay de indicador de direccidn - giro

R3 Relay Temporizador de vidrio trasero

R4 Relay c_le temporizador del lavador y limpiador del
parabrisa

R6 Relay dfe chicharra de advertencia de faros
encendidos

R7 Relay de faros anti niebla

R8 Relay de luces de neblina con "A/A"

R9 Relay inhibidor de arranque del sistema antirrobo

R11 Relay Termico

R12 Relay de vidrios

R13 Relay de Air-Bag




Central de Relay Interna

R1 Relay principal de aire acondicionado

R2 Relay de 4° velocidad de ventilador interno

R3 Relay de 2° velocidad de ventilador del radiador

R4 Rela_y dobl_e contacto para ventilador de radiadory
ventilador interno

R5 Relay reversible

R6 Relay de 1° velocidad del ventilador de radiador




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin D07 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios [ResistenciaTemperatura
3,10 25000 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100
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Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

f u. Marron
I—_mihlegro!ﬂlanco =
N , Azul \

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
| Pines | Tension
B 5 Voltios
A Masa
C 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
C 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo

Prueba

1-Levantar la rueda delantera izquierda. Llave de contacto abierta, con
una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin A10 de la UC.
Gire la rueda el Led rojo debe destellar.




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje ente los
pines A y B del sensor, motor en marcha lenta de 1,0 a 1,2
voltios, motor a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios




Como probar el Motor Paso a Paso de Control de
Marcha Lenta

Prueba

1) Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del motor paso a paso, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Terminales Resistencia
AeB 50a650Q

CeD 50a650Q




Como probar Bobina de Encendido

A Llave contacto o
u.Cc
Hﬂgrﬂ A3 A Negro/Rojo D4

Yerde I'I—Q- 2 B-Marron —jj=

Modulo de encendido

12V Llave de contacto

Bohina de encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion que viene de la llave de contacto. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable verde que viene del modulo de encendido . Led verde debe
destellar durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Pines Resistencia
Secundario 8a9KQ

Primario 0,6a090
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Como probar el Modulo de Encendido

llaye contacto —
u.c
Negro 43 4 Negro/Rojo D4

Verdedll 1'9' 2 F-Marro n—h-

A bobina de encendido

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable marréon del modulo
terminal 2. Negativo (-).

2- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable negro del modulo
terminal 3. Positivo (+).

3- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable verde del terminal 1. Led verde debe destellar durante el arranque
o funcionando.




Como probar el Sensor de RPM y PMS

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin D5 de la UC. Positivo (+).

2- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin B5 de la
UC. Led verde debe destellar durante el arranque o funcionando.




Como probar el Inyector

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin A6 de la UC. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe serde 1,6 a 1,9 Q.




Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 86 del
conector. Positivo (+). Por 2 segundos al abrir la llave de contacto.

3-Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.
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Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

aw+12V de Llave de contacto
+12V de Bateria

+12V de Bateria

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines B1 y C16 del conector. Positivo

(+)-

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines A12, D1, D6 y B3 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines A6 del conector. Positivo (+).




Esquema del Antiarranque
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INDICE GENERAL
Como leer los Codigos de Fallas

Central de Relay y Fusibles

Central de Relay Interna

Esquema Eléctrico

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
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Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Sensor de Fase

Cdémo probar los Inyectores
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Como probar la Electrovalvula EGR

Como probar la Electrovalvula del Canister
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Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Esquema del Antiarranque



Como leer los Codigos de Fallas

1) — Efectuar un puente entre los pines A y B si el conector de
diagnostico es de 10 pines o en los pines 5y 6 si es de 16 pines,
abrir la llave de contacto y leer los codigos de fallas en la lampara
de averias del tablero de instrumentos.

3) Para borrar los cédigos de fallas basta desconectar el cable
negativo de la bateria por 30 segundos.

O ( QEEEEIEIEER ) o
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Codigos de Fallas
Ccodigos |

12
13
14

15

16
17
18

19

21

22

24

25

26
27
28

29

31

Sin senal de RPM y PMS
Sonda Lambda — Circuito abierto

Sensor de Temperatura de Agua — Bajo
voltaje

Sensor de Temperatura de Agua — alto
voltaje

Sensor de detonacion — Sin senal
Inyector — Falla en el circuito

Sensor de detonacién — Sin regulacion
de senal

Sensor de RPM y PMS - Senal
incorrecta

Sensor de posicion de mariposa — Alto
voltaje

Sensor de posicion de mariposa — Bajo
voltaje

Sensor de velocidad del vehiculo — Sin
senal

Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Alto voltaje

Inyector 2 — Alto voltaje

Inyector 3 — Alto voltaje

Inyector 4 — Alto voltaje (todos los
tipos, excepto Corsa Gsi.

Mal contacto en los terminales del relay
de la bomba de combustible, solo
Corsa GSI.

Inyector 5 — Alto voltaje

Bajo voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

Sin senal de RPM

Falla en la electrovalvula EGR
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32 Inyector 6 — Alto voltaje
Alto voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

33 Sensor MAP - Alto voltaje
Electrovalvula EGR — Bajo voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

34 Sensor MAP - Bajo voltaje
Electrovalvula EGR - Alto voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

35 Valvula de control de Marcha Lenta

38 Sonda Lambda — Bajo voltaje

39 Sonda Lambda — Alto voltaje

41 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 2y 3

42 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 1y 4.
Falla en el control de avance de
encendido — Sistema Multec 700

43 Falla en el circuito de senal de
detonacion — Omega 2.2 MPFl 0 S10
EFI.
Sistema EGR — Corsa GSi

44 Sonda Lambda — Bajo voltaje, mezcla
pobre

45 Sonda Lambda — Alto voltaje, mezcla
rica

47 Sistema EGR lineal

48 Bateria — Bajo voltaje

49 Bateria — Alto voltaje

51 EPROM UC - Con falla

52 Alto voltaje en la lampara de averias

Bajo voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

53

Baio voltaie en relav de la bomba de

INDICE



combustible

Alto voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

Alto voltaje en relay de la bomba de
combustible

55

Unidad Central — Con falla

56

Alto voltaje en corrector de control de
marcha lenta.

Bajo voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario — Corsa GSi

57

Bajo voltaje en corrector de control de
marcha lenta.

Alto voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario — Corsa GSi

61

62

Electrovalvula del canister — Bajo
voltaje

Electrovalvula del canister — Alto
voltaje

Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 2y 3

Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 1y 4

Falla en el transductor de presion de
aire acondicionado

69

Sensor de temperatura de aire — Bajo
voltaje

71

Sensor de temperatura de aire — Alto
voltaje

73

Sensor de masa de aire — Bajo voltaje

74

Sensor de masa de aire — Alto voltaje

75

Bajo voltaje en control de torque — caja
automatica

76

Tiempo de actuacion muy largo de
identificacion de cambio — Caja
automatica

Control continuo de toraue — Caia
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automatica

77 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

78 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

81 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Bajo voltaje

82 Inyector 2 — Bajo voltaje

83 Inyector 3 — Bajo voltaje

84 Inyector 4 — Bajo voltaje

85 Inyector 5 — Bajo voltaje

86 Inyector 6 — Bajo voltaje

87 Bajo voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

88 Alto voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

92 Sensor de Fase — Falla en el circuito

93 Bajo voltaje en el sensor de Fase
Falla en él modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro — Omega 2.2 MPFI
o S10 EFlI

94 Alto voltaje en el sensor de Fase
Falla en el modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro — Omega 2.2 MPFI
o S10 EFI

97 Alto voltaje en seinal de control de
torque

119 Sensor de presion absoluta — Fuera de
rango

125 Baja presion en el multiple de admision

126 Alta presion en el multiple de admisién

135 Bajo voltaje en la lampara de averias

136 Sustitucién de unidad de control

138 Bajo voltaje en el sensor de presion

absoluta
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139 Alto voltaje en el sensor de presion
absoluta

143 Antiarranque erroneamente inicializado

144 Antiarranque no recibe ningun cédigo

145 Antiarranque no recibe cédigo erréneo

171 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

172 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

173 Bajo voltaje en el sensor de presion del
aire acondicionado

174 Alto voltaje en el sensor de presién del

aire acondicionado
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Central de Relay y Fusibles lado Izquierdo del Tablero

Corsa

mmaa

Relay de compresor del Aire Acondicionado o de

R Calefaccion del espejo sin "A/A"

R2 Relay de indicador de direccion - giro

R3 Relay Temporizador de vidrio trasero

R4 Relay qe temporizador del lavador y limpiador del
parabrisa

R6 Relay dg chicharra de advertencia de faros
encendidos

R7 Relay de faros anti niebla

R8 Relay de luces de neblina con "A/A"

R9 Relay inhibidor de arranque del sistema antirrobo

R11 Relay Térmico

R12 Relay de vidrios

R13 Relay de Air-Bag




Central de Relay Interna

R1 Relay principal de aire acondicionado

R2 Relay de 4° velocidad de ventilador interno

R3 Relay de 2° velocidad de ventilador del radiador

R4 Rela_y dobl_e contacto para ventilador de radiador y
ventilador interno

R5 Relay reversible

R6 Relay de 1° velocidad del ventilador de radiador




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistenciaentre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 25000 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100
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Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios [Resistencia Temperatura
3,10 25000 20
2.50 19000 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 450Q 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
| Pines | Tension
D8 5 Voltios
B2 Masa
D5 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
D5 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1 — Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin D15 de
la UC. Negativo (-).

2 — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL medir el
voltaje en el cable del pin D8 de la UC, debe ser 5 voltios.

3 - Motor funcionando, con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje en
el cable unido al pin A7 de la UC, instalar una bomba de vacio, los valores
deben ser como lo indica la tabla de abajo

Vacio (mmHg)| 0 | 100 | 200 | 300 | 400 | 500
Tension (V) (4,032 25|19 | 12| 0,6
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Como probar el Sensor de RPM y PMS

GrisiMNegro

Gris/iRojo

Prueba

1-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del sensor que debe ser 540 Q + 0 — 10%.




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin D09 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de Fase

INDICE

AmarillofVioleta

|—l\,—(( +12V llave de contacto

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal A del sensor. Positivo (+).




Como probar los Inyectores

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable Rojo / Azul. Positivo (+).

2- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 12 a 14 Q.




Como probar Bobina y Modulo de Encendido

INDICE

||
pmayll Salida

+12¥ Llave conta_acto f
MegroiRojo

MegrolAmarillo

D14
Ci4

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el

cable unido al terminal 1 del conector de la bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los terminales 2 y 3 de la bobina. Led verde debe destellar

durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.
Tabla
Pines Resistencia
Primario 0,6 a0,8Q
Secundario 6 KQ




, INDICE
Como probar el Motor Paso a Paso de Control de

Marcha Lenta

Prueba

1) Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del motor paso a paso, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Terminales Resistencia
AeB 50a650
CeD 50a650




Como probar la Electrovalvula EGR

Prueba

1- Con llave de contacto abierta y una PUNT A DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal E de la EGR . Positivo (+).

2- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal A de la EGR . Negativo (-). Al acelerar el motor, por
algunos instantes.

3- Con llave de contacto abierta y un MULTITESTER DIGITAL en el cable
unido al terminal D de la EGR y masa . 5 voltios

4- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal B de la EGR . Negativo (-).

5- Con un MULTITESTER DIGIT AL medir la resistencia de la EGR como
indica la tabla de abajo.

Tabla
Terminales Resistencia
AyE 8a12Q

ByD 4,5a6,0 KQ
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Como probar la Electrovalvula del Canister

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal B de la electrovalvula. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 25 a 40 Q.




Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 86 del conector. Positivo (+).

3-Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

INDICE
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Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin B4 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines B1, C7, D16, D7 y C9 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines D3 y C16 del conector. Positivo

(+)-
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i INDICE
Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision €

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a 3,0 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7 bar

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Central de Relay y Fusibles lado Izquierdo del Tablero

Corsa

mmaa

Relay de compresor del Aire Acondicionado o de

R Calefaccion del espejo sin "A/A"

R2 Relay de indicador de direccion - giro

R3 Relay Temporizador de vidrio trasero

R4 Relay qe temporizador del lavador y limpiador del
parabrisa

R6 Relay dg chicharra de advertencia de faros
encendidos

R7 Relay de faros anti niebla

R8 Relay de luces de neblina con "A/A"

R9 Relay inhibidor de arranque del sistema antirrobo

R11 Relay Térmico

R12 Relay de vidrios

R13 Relay de Air-Bag




Central de Relay Interna

R1 Relay principal de aire acondicionado

R2 Relay de 4° velocidad de ventilador interno

R3 Relay de 2° velocidad de ventilador del radiador

R4 Rela_y dobl_e contacto para ventilador de radiador y
ventilador interno

R5 Relay reversible

R6 Relay de 1° velocidad del ventilador de radiador




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistenciaentre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 25000 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




INDICE
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios [Resistencia Temperatura
3,10 25000 20
2.50 19000 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 450Q 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
| Pines | Tension
D8 5 Voltios
B2 Masa
D5 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
D5 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1 — Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin D15 de
la UC. Negativo (-).

2 — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL medir el
voltaje en el cable del pin D8 de la UC, debe ser 5 voltios.

3 - Motor funcionando, con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje en
el cable unido al pin A7 de la UC, instalar una bomba de vacio, los valores
deben ser como lo indica la tabla de abajo

Vacio (mmHg)| 0 | 100 | 200 | 300 | 400 | 500
Tension (V) (4,032 25|19 | 12| 0,6




INDICE

Como probar el Sensor de RPM y PMS

GrisiMNegro

Gris/iRojo

Prueba

1-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del sensor que debe ser 540 Q + 0 — 10%.




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin D09 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de Fase

INDICE

AmarillofVioleta

|—l\,—(( +12V llave de contacto

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal A del sensor. Positivo (+).




Como probar los Inyectores

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable Rojo / Azul. Positivo (+).

2- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 12 a 14 Q.




Como probar Bobina y Modulo de Encendido

INDICE

||
pmayll Salida

+12¥ Llave conta_acto f
MegroiRojo

MegrolAmarillo

D14
Ci4

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el

cable unido al terminal 1 del conector de la bobina. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los terminales 2 y 3 de la bobina. Led verde debe destellar

durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.
Tabla
Pines Resistencia
Primario 0,6 a0,8Q
Secundario 6 KQ




, INDICE
Como probar el Motor Paso a Paso de Control de

Marcha Lenta

Prueba

1) Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del motor paso a paso, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Terminales Resistencia
AeB 50a650
CeD 50a650




Como probar la Electrovalvula EGR

Prueba

1- Con llave de contacto abierta y una PUNT A DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal E de la EGR . Positivo (+).

2- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal A de la EGR . Negativo (-). Al acelerar el motor, por
algunos instantes.

3- Con llave de contacto abierta y un MULTITESTER DIGITAL en el cable
unido al terminal D de la EGR y masa . 5 voltios

4- Con llave de contacto abierta y una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal B de la EGR . Negativo (-).

5- Con un MULTITESTER DIGIT AL medir la resistencia de la EGR como
indica la tabla de abajo.

Tabla
Terminales Resistencia
AyE 8a12Q

ByD 4,5a6,0 KQ

INDICE




Como probar la Electrovalvula del Canister

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al terminal B de la electrovalvula. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 25 a 40 Q.




Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 86 del conector. Positivo (+).

3-Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

INDICE

4 ™

A16 A
Conector Ay B

B16 :
\ [ E EE E A E EE I G EE e

+12V bateria I
+12V de llave
o T
=

1
1

1 7 ] 1 o s o7 e 1 o [

ConectorCyD
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Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin B4 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines B1, C7, D16, D7 y C9 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines D3 y C16 del conector. Positivo

(+)-




Esquema del Antiarranque

18]
i
5




, I INDICE GENERAL
Como leer los Codigos de Fallas

Localizacion de Relay y Fusibles

Esquema Eléctrico

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Motor Paso a Paso

Como probar el Inyector

Como probar el Relay de la Bomba de Combustible
Como probar la Alimentacion de la Unidad Central



Como leer los Codigos de Fallas

1) — Efectuar un puente entre los pines A y B del conector de
diagnostico, abrir la llave de contacto y leer los codigos de fallas en
la lampara de averias del tablero de instrumentos.

3) Para borrar los codigos de fallas basta desconectar el cable
negativo de la bateria por 30 segundos.




Cadigos de Fallas

“odgos | |

12 Sin seihal de RPM y PMS

13 Sonda Lambda - Circuito abierto

14 Sensor de Temperatura de Agua— Bajo
voltaje

15 Sensor de Temperatura de Agua — alto
voltaje

16 Sensor de detonacion — Sin senal

17 Inyector — Falla en el circuito

18 Sensor de detonacion — Sin regulacion
de senal

19 Sensor de RPM y PMS - Senal
incorrecta

21 Sensor de posicion de mariposa — Alto
voltaje

22 Sensor de posicion de mariposa— Bajo
voltaje

24 Sensor de velocidad del vehiculo — Sin
senal

25 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Alto voltaje

26 Inyector 2 — Alto voltaje

27 Inyector 3 — Alto voltaje

28 Inyector 4 — Alto voltaje (todos los
tipos, excepto Corsa Gsi.
Mal contacto en los terminales del relay
de la bomba de combustible, solo
Corsa GSI.

29 Inyector 5 — Alto voltaje
Bajo voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

31 Sin senhal de RPM
Falla en la electrovalvula EGR

INDICE



32 Inyector 6 — Alto voltaje
Alto voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

33 Sensor MAP — Alto voltaje
Electrovalvula EGR — Bajo voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

34 Sensor MAP - Bajo voltaje
Electrovalvula EGR — Alto voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

35 Valvula de control de Marcha Lenta

38 Sonda Lambda - Bajo voltaje

39 Sonda Lambda - Alto voltaje

41 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros2y 3

42 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 1y 4.
Falla en el control de avance de
encendido — Sistema Multec 700

43 Falla en el circuito de senal de
detonacion — Omega 2.2 MPFl o S10
EFI.
Sistema EGR - Corsa GSi

44 Sonda Lambda — Bajo voltaje, mezcla
pobre

45 Sonda Lambda — Alto voltaje, mezcla
rica

47 Sistema EGR lineal

48 Bateria — Bajo voltaje

49 Bateria — Alto voltaje

51 EPROM UC - Con falla

52 Alto voltaje en la lampara de averias

Bajo voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

53

Baio voltaie en relav de la bomba de

INDICE



combustible

Alto voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

54 Alto voltaje en relay de la bomba de
combustible

55 Unidad Central — Con falla

56 Alto voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Bajo voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario— Corsa GSi

57 Bajo voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Alto voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario— Corsa GSi

61 Electrovalvula del canister — Bajo
voltaje

62 Electrovalvula del canister — Alto
voltaje

63 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 2y 3

64 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 1y 4

66 Falla en el transductor de presién de
aire acondicionado

69 Sensor de temperatura de aire — Bajo
voltaje

71 Sensor de temperatura de aire — Alto
voltaje

73 Sensor de masa de aire — Bajo voltaje

74 Sensor de masa de aire — Alto voltaje

75 Bajo voltaje en control de torque — caja
automatica

76 Tiempo de actuacion muy largo de

identificacién de cambio — Caja
automatica

Control continuo de toraue — Caia

INDICE



automatica

77 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

78 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

81 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Bajo voltaje

82 Inyector 2 — Bajo voltaje

83 Inyector 3 — Bajo voltaje

84 Inyector 4 — Bajo voltaje

85 Inyector 5 — Bajo voltaje

86 Inyector 6 — Bajo voltaje

87 Bajo voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

88 Alto voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

92 Sensor de Fase — Falla en el circuito

93 Bajo voltaje en el sensor de Fase
Falla en él modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro— Omega 2.2 MPFI
o0 S10 EFI

94 Alto voltaje en el sensor de Fase
Falla en el modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro— Omega 2.2 MPFI
o0 S10 EFI

97 Alto voltaje en senal de control de
torque

119 Sensor de presion absoluta — Fuera de
rango

125 Baja presion en el multiple de admisién

126 Alta presion en el multiple de admisidén

135 Bajo voltaje en la lampara de averias

136 Sustitucion de unidad de control

138 Bajo voltaje en el sensor de presion

absoluta

INDICE



139 Alto voltaje en el sensor de presion
absoluta

143 Antiarranque erréneamente inicializado

144 Antiarranque no recibe ningun cédigo

145 Antiarranque no recibe codigo erroneo

171 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

172 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

173 Bajo voltaje en el sensor de presion del
aire acondicionado

174 Alto voltaje en el sensor de presion del

aire acondicionado

INDICE



Esquema Eléctrico
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Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

’Todos los modelos 1,0 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presidon debe ser de 1,0 Bar.

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con lallave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 1,250 litro/60 Segundos




i INDICE
Localizacion de Relay y Fusibles
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Kadett |
-
Fusible| A |Fusible| A |
J2 10 K4 10 |Sensor de velocidad del vehiculo
J4 10 (J2 10 |Unidad Central
K2 10 (J4 10 |Unidad Central e Inyectores
K3 10 L3 10 |Lampara de mantenimiento y marcha
ascendente
K5 30 N2 30 | Compresor del aire acondicionado
K7 10 K5 10  Bomba de combustible
M3 5 |K3 7,5 Bombay solenoide de arranque en frio
N4 30 M2 30 |Calentador del multiple de admision
N5 15 | N1 30 |Relay de ventilador
Relay
A Ventilador — velocidad baja
C Compresor de aire acondicionado
D Aire acondicionado
E Bomba de combustible




-

Ventilador — velocidad alta

Bocina

Arranque en frio




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 25000 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




INDICE
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

/ U-c
NegroiAmarillo ' D2

—Celeste @

Gris 14

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Pines | Tension |
C14 5 Voltios
D2 Masa
Ci13 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
C13 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




INDICE
Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo

; ) Fi2-10A
1 . f A llave de contacto
iz B—  GrisiRojo (710
_ ' '3'-_.—Marron .
Prueba

1-Levantar la rueda delantera izquierda. Llave de contacto abierta, con
una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin A10 de la UC.
Gire la rueda el Led rojo debe destellar.




INDICE
Como probar el Sensor de Presion Absoluta

C14+|
Verde @
Amarillo/Negro : A1 1

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje ente los
pines A y B del sensor, motor en marcha lenta de 1,0 a 1,2
voltios, motor a plena carga de 4,2 a 4,5 voltios




Como probar el Motor Paso a Paso de Control de
Marcha Lenta

Prueba

1) Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del motor paso a paso, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla
Terminales Resistencia
AyB 50a650Q

CyD 50a650Q




Como probar el Inyector

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin A6 de la UC. Positivo (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe serde 1,6 a 1,9 Q.




Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

INDICE

‘M combustible 2 a5
| p—
1 86

A llave de contacto
Lampara de presion de aceite

u.c

Rojo -

' Relay de

Bomba 1

' F K7-10A .

A 12V de bateria
Interruptor GrisiRojo A1
presion
Bomba de

'\-\_—"'_'_'_\-

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 86 del
conector. Positivo (+). Por 2 segundos al abrir la llave de contacto.

3- Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
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Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines B1y C16 del conector. Positivo

(+)-

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines A12, D1, y B3 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines A6 del conector. Positivo (+).




INDICE GENERAL

Como leer los Codigos de Fallas

Esquema Eléctrico

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor MAP

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar la Sonda Lambda

Como probar la Electrovalvula Control Marcha Lenta
Como probar los Inyectores

Como probar la Bobina de Encendido



Como leer los Codigos de Fallas

INDICE

1) — Efectuar un puente entre los pines A y B del conector de
diagnostico, abrir la llave de contacto y leer los cédigos de fallas en
la lampara de averias del tablero de instrumentos.

3) Para borrar los codigos de fallas basta desconectar el cable
negativo de la bateria por 30 segundos.

151

el

Cadigos de Fallas

12 Sin seifal de RPMy PMS

13 Sonda Lambda — Circuito abierto

14 Sensor de Temperatura de Agua— Bajo
voltaje

15 Sensor de Temperatura de Agua — alto
voltaje

16 Sensor de detonacién — Sin senhal

17 Inyector — Falla en el circuito

18 Sensor de detonaciéon — Sin regulacién
de senal

19 Sensor de RPM y PMS - Senal
incorrecta

21 Sensor de posicion de mariposa — Alto
voltaje

22 Sensor de posicion de mariposa— Bajo
voltaje

24 Sensor de velocidad del vehiculo — Sin
senal

25 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Alto voltaje

26 Inyector 2 — Alto voltaje




27

Inyector 3 — Alto voltaje

28

Inyector 4 — Alto voltaje (todos los
tipos, excepto Corsa Gsi.

Mal contacto en los terminales del relay
de la bomba de combustible, solo
Corsa GSI.

29

Inyector 5 — Alto voltaje

Bajo voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

31

Sin senal de RPM

Falla en la electrovalvula EGR

32

Inyector 6 — Alto voltaje

Alto voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

33

Sensor MAP — Alto voltaje

Electrovalvula EGR — Bajo voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

34

Sensor MAP — Bajo voltaje

Electrovalvula EGR — Alto voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

35

Valvula de control de Marcha Lenta

38

Sonda Lambda - Bajo voltaje

39

Sonda Lambda - Alto voltaje

41

Alto voltaje en comando bobina,
cilindros2y 3

42

Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 1y 4.

Falla en el control de avance de
encendido — Sistema Multec 700

43

Falla en el circuito de senal de
detonacion — Omega 2.2 MPFl o S10
EFI.

Sistema EGR - Corsa GSi

INDICE



44 Sonda Lambda — Bajo voltaje, mezcla
pobre

45 Sonda Lambda — Alto voltaje, mezcla
rica

47 Sistema EGR lineal

48 Bateria — Bajo voltaje

49 Bateria — Alto voltaje

51 EPROM UC - Con falla

52 Alto voltaje en la lampara de averias
Bajo voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

53 Bajo voltaje en relay de la bomba de
combustible
Alto voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

54 Alto voltaje en relay de la bomba de
combustible

55 Unidad Central — Con falla

56 Alto voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Bajo voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario— Corsa GSi

57 Bajo voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Alto voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario— Corsa GSi

61 Electrovalvula del canister — Bajo
voltaje

62 Electrovalvula del canister — Alto
voltaje

63 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 2y 3

64 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 1y 4

66 Falla en el transductor de presion de

aire acondicionado
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69 Sensor de temperatura de aire — Bajo
voltaje

71 Sensor de temperatura de aire — Alto
voltaje

73 Sensor de masa de aire — Bajo voltaje

74 Sensor de masa de aire — Alto voltaje

75 Bajo voltaje en control de torque — caja
automatica

76 Tiempo de actuacion muy largo de
identificacion de cambio — Caja
automatica
Control continuo de torque — Caja
automatica

77 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

78 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

81 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Bajo voltaje

82 Inyector 2 — Bajo voltaje

83 Inyector 3 — Bajo voltaje

84 Inyector 4 — Bajo voltaje

85 Inyector 5 — Bajo voltaje

86 Inyector 6 — Bajo voltaje

87 Bajo voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

88 Alto voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

92 Sensor de Fase — Falla en el circuito

93 Bajo voltaje en el sensor de Fase
Falla en él modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro— Omega 2.2 MPFI
o0 S10 EFI

94 Alto voltaje en el sensor de Fase

Falla en el modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro—- Omeaa 2.2 MPFI
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o S10 EFI

97 Alto voltaje en senal de control de
torque

119 Sensor de presion absoluta — Fuera de
rango

125 Baja presion en el multiple de admision

126 Alta presion en el multiple de admision

135 Bajo voltaje en la lampara de averias

136 Sustitucién de unidad de control

138 Bajo voltaje en el sensor de presion
absoluta

139 Alto voltaje en el sensor de presion
absoluta

143 Antiarranque erroneamente inicializado

144 Antiarranque no recibe ningun cédigo

145 Antiarranque no recibe codigo erréneo

171 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

172 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

173 Bajo voltaje en el sensor de presién del
aire acondicionado

174 Alto voltaje en el sensor de presion del

aire acondicionado

INDICE



Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios|Resistencia Temperatura
3,10 25000 20
2.50 1900Q 30
2.10 13000 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 3500 80
0.30 2500 90
0.20 2000 100




Como probar el Sensor MAP

Sensor de posicién

- —— Gris =¥ de mariposa pin A
v l Nagro—P Sensor de posicidén

de mariposa pin B

m

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Pines Tension
C Masa
A 5 Voltios
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Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
A 5 Voltios
B Masa
C 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
C 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar la Sonda Lambda

1) - Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los cables
unidos a los terminales 1y 2 de la sonda, que debe ser de 0,1

a 1,0 voltios.




Como probar la Electrovalvula de Control de Marcha
Lenta

1)~ Con un MULTITESTER DIGITAL medirla resistencia entre
los terminales de la electrovalvula, los valores deben coincidir
con la tabla de abajo.

Tabla

| AyB ‘ 40 a 80Q ‘




Como probar los Inyectores

1' ‘Inyector 1

l Inyector 2

1)~ Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del inyector, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

.
|
| 1y2 11,82 12,6Q




Como probar la Bobina de Encendido

Prueba

1)~ Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Pines Resistencia
Primario 0,2a2,0Q
Secundario 6a30KQ
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Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision €

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a 3,0 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7 bar

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




INDICE GENERAL

Localizacion de Relay y Fusibles

Localizacion de Relay y Fusibles Kadett Gsi
Localizacion de Resistores de Inyectores

Esquema Eléctrico con EZK

Esquema Eléctrico sin EZK

Como probar el Sensor de Detonacidén

Como probar el Interruptor de Minimo de Mariposa
Como probar el Relay de Inyeccion

Como probar el Sensor de Flujo de Aire

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Interruptor de Plena Carga

Como probar los Inyectores y Resistores

Como probar la Valvula de Aire Adicional

Como probar la Bobina de Encendido

Como probar la Presion de Combustible

Como probar Alimentacion y Masa de LE-JETRONIC
Como probar Alimentacion y Masa de EZ-K

Como probar Alimentacion y Masa de TSZ



Localizacion de Relay y Fusibles
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Localizacion de Relay y Fusibles Kadett GSi

Fusible de la homba




Localizacidn de Resistores de Inyectores




Como probar el Sensor de Detonacion

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia entre los
terminales 2 y 3 del sensor que debe ser Infinito Q.

2- Verificar el torque de apriete del sensor debera ser de 15-25
N.m.
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Como probar el Interruptor de Minimo de
Mariposa

Pin 02 solo

500

para el Monza \@ 09
14
09
03

Prueba

1- Con la mariposa cerrada, conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
en el cable del pin 9 del conector EZ-K y dar arranque. Durante el
arranque debera ser positivo ( +).

1- Abriendo la mariposa, conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del pin 9 del conector EZ-K, deberan estar encendidos los dos
Leds.




Como probar el Relay de Inyeccion

Prueba

1-Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del pin 9 del
conector LE-JETRONIC dar arranque, debera ser positivo ( + )
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Como probar el Sensor de Flujo de Aire

e
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>

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del pin 9 del
conector del sensor, con llave de contacto abierta debera ser positivo (
+).

2- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del pin 5 del
conector del sensor debera ser negativo ( -)

Prueba

1- Desconecte la ficha del sensor, con un MULTITESTER DIGITAL mida
la resistencia entre los terminales 9 y 5 del sensor que debera ser de

500 a 760 Q

2- Desconecte la ficha del sensor, con un MULTITESTER DIGITAL mida
la resistencia entre los terminales 9 y 8 del sensor que debera ser de
160 a 300 Q

3- Desconecte la ficha del sensor, con un MULTITESTER DIGITAL mida
la resistencia entre los terminales 8 y 5 del sensor que debera ser de
340 a 450 Q




INDICE

4- Desconecte la ficha del sensor, desconecte la manguera de entrada
de aire al sensor accione con los dedos la cortina del mismo, con un
MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia entre los terminales 7y 5 del

sensor que debera ser de 60 a 1000 Q




Como probar el Sensor de Temperatura de
Agua

Prueba

1- Desconectar la ficha del sensor, con un MULTITESTER DIGITAL medir
la resistencia entre los terminales del sensor que debe ser de 1.450 a
3.300 Q, de 15 a 30 grados y de 210 a 280 Q a 90 grados.




Como probar el Interruptor de Plena Carga de
Mariposa

Prueba

1- Con la mariposa cerrada, conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
en el cable del pin 3 del conector LE y dar arranque. deberan estar
encendidos los dos Leds.

1- Abriendo la mariposa, conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del pin 3 del conector LE. Durante el arranque debera ser positivo

(+)




Como probar los Inyectores y Resistores

Medir alimentacion

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del pin 9 del
conector LE-JETRONIC, con llave de contacto abierta debera ser

positivo ( +).

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del pin 24 del
conector LE-JETRONIC, con llave de contacto abierta el Led verde
debera destellar positivo ( +).

Medir resistencia

Prueba
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1-Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los pines 9
y 12 de la UC que debe serde4a 6 Q

2- Desconectar la ficha del inyector, con un MULTITESTER DIGITAL
medir la resistencia entre los terminales del mismo que debe serde 14 a
16 Q




Como probar la Valvula de Aire Adicional

Prueba

1- Con el motor en funcionamiento verifique se existe alimentacion (+) y
(-) en la valvula utilizando una PUNTA DE PRUEBA LOGICA

2- Desconectar la ficha de la valvula, con un MULTITESTER DIGITAL
medir la resistencia entre los terminales de la valvula, que debera ser de
40 a 65 Q.
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Como probar la Bobina de Encendido

CONECTOR UC - LE - JETRONIC _ CONECTOR - TSZ
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Medir alimentacion

Prueba

1- Con llave de contacto abierta. Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
verifique latension enlos bornes 1 Negativo y 15 Positivo de la bobina
de encendido > Debera ser positivo (+).

Medir resistencia

Prueba

1-Con un MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia del Primario de la
bobina de encendido que debe ser de 1,9 a 2,1 Q y el Secundario de la
bobina de encendido de 5,5a 7,5 Q
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Como probar el sensor de RPM — Hall

Prueba

1- Con llave de contacto abierta. Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
verifique la tension en el cable del terminal 3 (+) del sensor > Debera
ser positivo (+).

1- Con llave de contacto abierta. Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
verifique la tensidén en el cable del terminal 1 (-) del sensor > Debera
ser masa (-).

1- Con llave de contacto abierta. Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA
verifique la tensién en el cable del terminal 2 (0) del sensor > el Led
debe destellar al dar arranque.




Como probar la Presion de Combustible

Prueba

La presion de trabajo debe ser de 2,5 a 3,0 Bares

El caudal de 1,5 litros cada 1 minuto
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Como probar Alimentacion y Masa de LE-
JETRONIC

P -
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Medir conexion a masa

Desconecte la ficha multipines de la UC

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 5 del conector
LE-JETRONIC > Debera ser masa (-).

2- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 13 del conector
LE-JETRONIC > Debera ser masa (-).

3- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 25 del conector
LE-JETRONIC > Debera ser masa (-).

4- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 2 del conector
LE-JETRONIC > Solamente en sistema con TSZ incorporado, Debera
ser masa (-).

Medir alimentacion
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Desconecte la ficha multipines de la UC

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 21 del conector
LE-JETRONIC > Debera ser positivo (+).

2- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 4 del conector
LE-JETRONIC > Debera ser positivo (+).




Como probar Alimentacion y Masa de EZ-K

5] ] ] z2] ] o] o] ve 7] e[ 15]
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Medir conexion a masa

Desconecte la ficha multipines de la UC

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 20 del conector
EZ-K > Debera ser masa (-).

B 2 E2 2 £ 2 ) KD K K K
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Medir alimentacion

Desconecte la ficha multipines de la UC
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Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 6 del conector

EZ-K > Debera ser positivo (+).




Como probar Alimentacion y Masa de TSZ

Medir conexion a masa

Desconecte la ficha del TSZ

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 4 del conector
TSZ > Debera ser masa (-).




Medir alimentacion

Desconecte la ficha del TSZ

INDICE

Prueba

1- Conectar una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 1 del conector

TSZ > Debera ser positivo (+).
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Esquema Electrico con EZK
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Esquema Eléctrico sin EZK
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INDICE GENERAL

Como leer los Codigos de Fallas

Localizacion de Relay y Conector diagnostico
Esquema Eléctrico Omega - Suprema 3.0

Esquema Eléctrico Omega - Suprema 2.0 - Vectra 2.0
Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar la Sonda Lambda

Coémo probar el Sensor de RPM y PMS

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor Masa y Temperatura Aire
Como probar los Inyectores

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Como probar Bobina de Encendido

Como probar el Relay de la Bomba de Combustible
Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Conector de Octanaje - Omega/Suprema 2.0/3.0
Conector de Octanaje - Vectra 2.0
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Como leer los Codigos de Fallas

1) — Efectuar un puente entre los pines A y B del conector de
diagnostico, abrir la llave de contacto y leer los cédigos de fallas en
la lampara de averias del tablero de instrumentos.

3) Para borrar los codigos de fallas basta desconectar el cable
negativo de la bateria por 30 segundos.

|l




Cadigos de Fallas

“odgos | |

12 Sin seihal de RPM y PMS

13 Sonda Lambda - Circuito abierto

14 Sensor de Temperatura de Agua— Bajo
voltaje

15 Sensor de Temperatura de Agua — alto
voltaje

16 Sensor de detonacion — Sin senal

17 Inyector — Falla en el circuito

18 Sensor de detonacion — Sin regulacion
de senal

19 Sensor de RPM y PMS - Senal
incorrecta

21 Sensor de posicion de mariposa — Alto
voltaje

22 Sensor de posicion de mariposa— Bajo
voltaje

24 Sensor de velocidad del vehiculo — Sin
senal

25 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Alto voltaje

26 Inyector 2 — Alto voltaje

27 Inyector 3 — Alto voltaje

28 Inyector 4 — Alto voltaje (todos los
tipos, excepto Corsa Gsi.
Mal contacto en los terminales del relay
de la bomba de combustible, solo
Corsa GSI.

29 Inyector 5 — Alto voltaje
Bajo voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

31 Sin senhal de RPM
Falla en la electrovalvula EGR
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32 Inyector 6 — Alto voltaje
Alto voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

33 Sensor MAP — Alto voltaje
Electrovalvula EGR — Bajo voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

34 Sensor MAP - Bajo voltaje
Electrovalvula EGR — Alto voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

35 Valvula de control de Marcha Lenta

38 Sonda Lambda - Bajo voltaje

39 Sonda Lambda - Alto voltaje

41 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros2y 3

42 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 1y 4.
Falla en el control de avance de
encendido — Sistema Multec 700

43 Falla en el circuito de senal de
detonacion — Omega 2.2 MPFl o S10
EFI.
Sistema EGR - Corsa GSi

44 Sonda Lambda — Bajo voltaje, mezcla
pobre

45 Sonda Lambda — Alto voltaje, mezcla
rica

47 Sistema EGR lineal

48 Bateria — Bajo voltaje

49 Bateria — Alto voltaje

51 EPROM UC - Con falla

52 Alto voltaje en la lampara de averias

Bajo voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

53

Baio voltaie en relav de la bomba de
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combustible

Alto voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

54 Alto voltaje en relay de la bomba de
combustible

55 Unidad Central — Con falla

56 Alto voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Bajo voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario— Corsa GSi

57 Bajo voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Alto voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario— Corsa GSi

61 Electrovalvula del canister — Bajo
voltaje

62 Electrovalvula del canister — Alto
voltaje

63 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 2y 3

64 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 1y 4

66 Falla en el transductor de presién de
aire acondicionado

69 Sensor de temperatura de aire — Bajo
voltaje

71 Sensor de temperatura de aire — Alto
voltaje

73 Sensor de masa de aire — Bajo voltaje

74 Sensor de masa de aire — Alto voltaje

75 Bajo voltaje en control de torque — caja
automatica

76 Tiempo de actuacion muy largo de

identificacién de cambio — Caja
automatica

Control continuo de toraue — Caia
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automatica

77 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

78 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

81 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Bajo voltaje

82 Inyector 2 — Bajo voltaje

83 Inyector 3 — Bajo voltaje

84 Inyector 4 — Bajo voltaje

85 Inyector 5 — Bajo voltaje

86 Inyector 6 — Bajo voltaje

87 Bajo voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

88 Alto voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

92 Sensor de Fase — Falla en el circuito

93 Bajo voltaje en el sensor de Fase
Falla en él modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro— Omega 2.2 MPFI
o0 S10 EFI

94 Alto voltaje en el sensor de Fase
Falla en el modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro— Omega 2.2 MPFI
o0 S10 EFI

97 Alto voltaje en senal de control de
torque

119 Sensor de presion absoluta — Fuera de
rango

125 Baja presion en el multiple de admisién

126 Alta presion en el multiple de admisidén

135 Bajo voltaje en la lampara de averias

136 Sustitucion de unidad de control

138 Bajo voltaje en el sensor de presion

absoluta
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139 Alto voltaje en el sensor de presion
absoluta

143 Antiarranque erréneamente inicializado

144 Antiarranque no recibe ningun cédigo

145 Antiarranque no recibe codigo erroneo

171 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

172 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

173 Bajo voltaje en el sensor de presion del
aire acondicionado

174 Alto voltaje en el sensor de presion del

aire acondicionado
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i INDICE
Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision €

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a 3,0 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7 bar

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Esquema Eléctrico Omega - Suprema 3.0

RojoiAzul
Inyector 1

@J—Marmnmcﬂo — 16

| RojoiAzul

Inyector 2

@_—Marronmmo - 10

L RojolAzul

Inyector 3

@J—M arroniRojo —=16

—RojolAzul
Inyector 4

—RojolAzul

@J—M arroniRojo——=17

@J—Marmnmmo —_— 17

@J—M arron/Rojo ——e= 17

@J—Marmnmcﬂo—_ 5

- 32

Corrector de marcha lenta

Inyector 5
—RojoiAzul

Inyector 6
-

Electrovalvula del canister
Computadora de abordo

& :
i

@J—Marronm:ul —d

Relay principal

Sonda Lambda

itk

Bomba combustible

— }| J—00

By e (T - 19
------------ I 1n—
Bobina de encendido
erde -
Lampara de averias ]
MarroniAzul -—22
= 18

Sensor de flujo de aire

Sensor de temperatura aire

Sensor de temperatura agua

Sensor de posicidon mariposa

Conexién con UC de
caja automatica

Conector diagnostico

Conexidon con AJA

3er. MILENIUM

Negro 49
Marron 19

MarroniMegro ——s=og
AZUlROjo =~ =il

2

T

Marron/Azul

MarroniNegro = 2g

AzuliNegro 13 o
Marronifzul —e= 5

MarronfVerde ——==26

- 6 72

=5l

Marron/Blanco——= 55

MarronfAmarillo ——= 43

- 40
-|||I 2
IIIII- - 14
Masas
| 19

o] 24

o 34T

Bosch Motronic M1.5.1
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RojolAzul
Inyector 1 m :
UYL Marron/Rojo
L 4 RojolAzul
I tor 2
i L Marronf/Rojo
L | RojoiAzul
Inyector 3 Marron/Rojo

L RojolAzul —
Inyector 4 m_l— MarroniRojo

Corrector de marcha lenta m
MarroniAzul
L 4
Computadora de abordo

Marroni/Rojo

Relay principal

SondaLambda
Azul
18
E i || Bobina de encendido
YVerde
Lampara de averias
MarronfAzul
&
+15
Llave de contacto
Bateria
Sensor de flujo de aire AzuliVerde
AzuliNegro
Sensor temperatura aire
Marron/Azul
AzullRojo 14
Sensor temperatura agua ¢ i:_. MarroniAzul
1 AzuliVerde
2} |—AzuIINegro
Sensor de posicién mariposa |‘:‘T MarroniAzul
l—Il—r'ullalrrr;:n.l"«."nerl:iva
Conexién con UC de
caja automatica
Marron/Blanco
Conector diagnostico
MarronfAmarillo
Conexion sistema AJA .
] _
3er. MILENIUM - )
Masas 1| 19
) 24
1] |==Sin catalizador 20
Sensor de RPM y PMS
19

Conector de octanaje

Esquema Eléctrico Omega - Suprema 2.0 - Vectra 2.0



INDICE.
Localizacion de Relay y Conector de diagnostico

ALDL

Conector Omega 2.0 -3.0 Relay doble :
Omega20-30 |=




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 25000 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 450Q 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar la Sonda Lambda

1) - Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 28 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de RPM y PMS

e —

Amarillo

+ 19

I_rgﬂ] :. - — e [

48

u.c

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los

terminales del sensor que debe ser de 540 Q + 0 - 10%.

INDICE



Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pines | Tension |
3 5 Voltios
Masa
2 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
2 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el Sensor de Masa y Temperatura de Aire

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA enel
cable unido al terminal 26 de la UC. Negativo (-).

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 12 de la UC. Positivo (+).

3- Motor funcionando, con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje en
el cable unido al pin 7 de la UC. En marcha lenta debe ser de 0,9 a 1,1
voltios y a plena carga de 4,5 a 4,7 voltios.

4- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia en los terminales
1y 4 del sensor de temperatura de aire, que debe coincidir con la tabla
de abajo.

Tabla
Voltios [Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 450Q 70




0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100
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Como probar los Inyectores
4 Cilindros

6 Cilindros




INDICE

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14a 16 Q.




INDICE
Como probar la Electrovalvula del Canister

.‘-Eau

/ ue
Marron/Rojo 05
RojolAzul K 37

Del pin 87 relay principal =3

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 25 a 40 Q.




Como probar la Electrovalvula de Control de Marcha
Lenta

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 37 de la UC. Positivo (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 7 a 15 Q.




i INDICE
Como probar Bobina de Encendido

/ u.c
o000 Verde 1
Hegiro Antanillo g gl ‘ +12 Llave de contacto

Ia N ¥

Alta tensidn

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion que viene de la llave de contacto. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 1. Led verde debe destellar durante el arranque o
funcionando.

3—- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Pines Resistencia
Primario 0,6 a0,8Q

Secundario 6 KQ




Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 85B y 87 del conector. Positivo (+).

3-Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA enel
cable del terminal 30 y 86 del conector. Positivo (+).




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

L
Cambio mecanico

hl'Cambio automatico

+12V Bateria

+12V Bateria
+12V Relay 3

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 18 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2, 20, 14, 19, 21, 24 y 42 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 42, 27 y 37 del conector.

Positivo (+).
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Localizacion del Conector de Octanaje -
Omega/Suprema 2.0/3.0




Localizacion del Conector de Octanaje - Vectra 2.0

Conector de octanaje



INDICE GENERAL

Esquema Eléctrico

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de RPM y PMS - 3x
Como probar el Sensor de RPM y PMS - 18x
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Coémo probar la Sonda Lambda

Coémo probar el Motor Paso a Paso

Como probar los Inyectores

Como probar Bobina de Encendido

Coémo probar la Electrovalvula EGR

Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo



Conector de la UC

Esquema Eléctrico
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i INDICE
Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision €

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a 3,0 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7 bar

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




INDICE
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios [Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 450Q 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar el Sensor de RPM y PMS - 3x

Prueba

1 — Con un MULTITESTER DIGITAL Medir la frecuencia (Hz) en el
cable del pin D12 y masa, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla

RPM 200 300 800 900 1000 | 1500 | 3000
Hz 10,0 15,0 40,0 45,0 50,0 75,0 | 150,0




Como probar el Sensor de RPM y PMS - 18x

Prueba

1 — Con un MULTITESTER DIGITAL Medir la frecuencia (Hz) en el
cable del pin D4 y masa, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla

RPM 200 300 800 900 1000 | 1500 & 3000
Hz 60,0 90,0 | 240,0 270,0  300,0 450,0 | 900,0




INDICE
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
A7 5 Voltios
E16 Masa
B11 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
B11 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin D16 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Motor Paso a Paso de Control de
Marcha Lenta

Prueba

1)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del motor paso a paso, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla
Terminales Resistencia
AyB 50a65Q

CyD 50 a 65 Q
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Como probar los Inyectores

i;-Ilnnllln-'l

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 30 del relay principal. Positivo (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 Q.




Como probar Bobina de Encendido

Prueba

1- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los terminales D9 y D10 de la UC. Led verde debe destellar
durante el arranque o funcionando.

2— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Primario 0,6 a 0,8Q

Secundario 6 KQ




INDICE
Como probar la Electrovalvula EGR

Electrovalvula EGR
Lo

CEmmm

Sensor de posicion de EGR

Prueba

1 — Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales E y A de la EGR, que debe serde 7 a 10 Q.




Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo

Prueba

1 — Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales E y A del sensor, que debe ser de 1700 Q.




INDICE GENERAL

Como leer los Codigos de Fallas

Esquema Eléctrico

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor MAP

Como probar el Sensor de RPM y PMS

Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Sensor de Fase

Como probar los Inyectores

Como probar Bobina y Modulo de Encendido
Como probar el Motor Paso a Paso

Como probar la Electrovalvula de EGR

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Relay de la Bomba de Combustible
Como probar la Alimentacion de la Unidad Central



Como leer los Codigos de Fallas

INDICE

1) — Efectuar un puente entre los pines A y B si el conector de
diagnostico es de 10 pines o en los pines 5y 6 si es de 16 pines,
abrir la llave de contacto y leer los codigos de fallas en la lampara

de averias del tablero de instrumentos.

3) Para borrar los codigos de fallas basta desconectar el cable

negativo de la bateria por 30 segundos.

e o

I]

Cadigos de Fallas

12 Sin seihal de RPMy PMS

13 Sonda Lambda - Circuito abierto

14 Sensor de Temperatura de Agua— Bajo
voltaje

15 Sensor de Temperatura de Agua — alto
voltaje

16 Sensor de detonacion — Sin senal

17 Inyector — Falla en el circuito

18 Sensor de detonacion — Sin regulacidén
de senal

19 Sensor de RPM y PMS - Senal
incorrecta

21 Sensor de posicion de mariposa — Alto
voltaje




22 Sensor de posicion de mariposa— Bajo
voltaje

24 Sensor de velocidad del vehiculo — Sin
senal

25 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Alto voltaje

26 Inyector 2 — Alto voltaje

27 Inyector 3 — Alto voltaje

28 Inyector 4 — Alto voltaje (todos los
tipos, excepto Corsa Gsi.
Mal contacto en los terminales del relay
de la bomba de combustible, solo
Corsa GSI.

29 Inyector 5 — Alto voltaje
Bajo voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

31 Sin senal de RPM
Falla en la electrovalvula EGR

32 Inyector 6 — Alto voltaje
Alto voltaje en el relay de la bomba de
combustible (motor 4 cilindros)

33 Sensor MAP — Alto voltaje
Electrovalvula EGR - Bajo voltaje -
Vectray S10 2.2 MPFI

34 Sensor MAP — Bajo voltaje
Electrovalvula EGR — Alto voltaje —
Vectray S10 2.2 MPFI

35 Valvula de control de Marcha Lenta

38 Sonda Lambda — Bajo voltaje

39 Sonda Lambda — Alto voltaje

41 Alto voltaje en comando bobina,
cilindros 2y 3

42 Alto voltaje en comando bobina,

cilindros 1y 4.

INDICE



Falla en el control de avance de
encendido — Sistema Multec 700

43 Falla en el circuito de senal de
detonacion — Omega 2.2 MPFl o0 S10
EFI.
Sistema EGR - Corsa GSi

44 Sonda Lambda — Bajo voltaje, mezcla
pobre

45 Sonda Lambda - Alto voltaje, mezcla
rica

47 Sistema EGR lineal

48 Bateria — Bajo voltaje

49 Bateria — Alto voltaje

51 EPROM UC - Con falla

52 Alto voltaje en la lampara de averias
Bajo voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

53 Bajo voltaje en relay de la bomba de
combustible
Alto voltaje en el relay de la bomba de
aire secundario — Corsa GSi

54 Alto voltaje en relay de la bomba de
combustible

55 Unidad Central — Con falla

56 Alto voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Bajo voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario—- Corsa GSi

57 Bajo voltaje en corrector de control de
marcha lenta.
Alto voltaje en la electrovalvula del
sistema de aire secundario— Corsa GSi

61 Electrovalvula del canister — Bajo

voltaje
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62 Electrovalvula del canister — Alto
voltaje

63 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 2y 3

64 Bajo voltaje en el comando de la bobina
de los cilindros 1y 4

66 Falla en el transductor de presiéon de
aire acondicionado

69 Sensor de temperatura de aire — Bajo
voltaje

71 Sensor de temperatura de aire — Alto
voltaje

73 Sensor de masa de aire — Bajo voltaje

74 Sensor de masa de aire — Alto voltaje

75 Bajo voltaje en control de torque — caja
automatica

76 Tiempo de actuacion muy largo de
identificacién de cambio — Caja
automatica
Control continuo de torque — Caja
automatica

77 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

78 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de primera velocidad

81 Inyector monopunto, simultaneos o
numero 1 secuencial — Bajo voltaje

82 Inyector 2 — Bajo voltaje

83 Inyector 3 — Bajo voltaje

84 Inyector 4 — Bajo voltaje

85 Inyector 5 — Bajo voltaje

86 Inyector 6 — Bajo voltaje

87 Bajo voltaje en el relay de comando del
aire acondicionado

88 Alto voltaje en el relay de comando del

aire acondicionado
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92 Sensor de Fase — Falla en el circuito

93 Bajo voltaje en el sensor de Fase
Falla en él modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro— Omega 2.2 MPFI
o0 S10 EFI

94 Alto voltaje en el sensor de Fase
Falla en el modulo Quad Driver, EGR,
lampara o tacometro— Omega 2.2 MPFI
o0 S10 EFI

97 Alto voltaje en senal de control de
torque

119 Sensor de presion absoluta — Fuera de
rango

125 Baja presion en el multiple de admision

126 Alta presion en el multiple de admision

135 Bajo voltaje en la lampara de averias

136 Sustitucion de unidad de control

138 Bajo voltaje en el sensor de presion
absoluta

139 Alto voltaje en el sensor de presion
absoluta

143 Antiarranque erréneamente inicializado

144 Antiarranque no recibe ningun cédigo

145 Antiarranque no recibe coédigo erroneo

171 Bajo voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

172 Alto voltaje en el relay del
electroventilador de segunda velocidad

173 Bajo voltaje en el sensor de presion del
aire acondicionado

174 Alto voltaje en el sensor de presion del

aire acondicionado

INDICE
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i INDICE
Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marcha lenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 850150 rpm

Como medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presion es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.

Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al

multiple
admision €

Prueba

1 - Con la llave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte una bomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla

Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a 3,0 bar
Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7 bar

Como probar el caudal de la Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con la llave de contacto cerrada, desconecte la manguera de retorno,
conecte un tubo del retorno de la rampa a un recipiente donde indique las
medidas en litros, desmonte el relay de la bomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia Temperatura
3,10 2500Q 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 4500 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

INDICE

u.c

D15

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)- Conun MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla

Voltios [Resistencia Temperatura
3,10 25000 20
2.50 1900Q 30
2.10 1300Q 40
1.70 900Q 50
1.40 600Q 60
0.90 450Q 70
0.60 350Q 80
0.30 250Q 90
0.20 200Q 100




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
A 5 Voltios
B Masa
C 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
C 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el Sensor MAP

INDICE

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Pines Tension
D08 Masa
D15 5 Voltios

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, aplicar una bomba de vacio ala
toma del sensor, con un MULTITESTER DIGITAL medir el
voltaje en el cable del pin A7 de la UC y masa, como indica la
tabla de abajo.

Tabla
Vacio mmHg 0 150 230 300 380
Tension V 4.6 3.8 3.3 2.7 2.2




INDICE

Como probar el Sensor de RPM y PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia del sensor
que debe serde 540 Q +10 % .




Como probar la Sonda Lambda

Prueba

1) - Con el motor funcionando y -caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin D09 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de Fase

INDICE

A llave de contacto

Masa

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
el cable del terminal C del sensor. Negativo (-).

2- Llave de contacto abierta,con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en
el cable del terminal A del sensor. Positivo (+).

3- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal B del sensor. Led verde debe destellar durante el

arranque o funcionando.




Como probar los Inyectores

1)~ Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del inyector, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla

| 1y2 | 11,8a12,6Q




Como probar Bobina y Modulo de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion que viene de la llave de contacto. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines D14y C14 . Led verde debe destellar durante el
arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla

‘ Secundario ‘ 6 KQ




Como probar el Motor Paso a Paso

INDICE

N

uc

)
AO3

A02)

AO1

Prueba

1)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del motor paso a paso, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Terminales Resistencia
AeB 50a65Q

CeD 50a650Q




Como probar la Electrovalvula de EGR

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal E de la EGR. Positivo (+).

2- Con motor en marcha, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal A de la EGR. Negativo () Al acelerar el motor por
algunos instantes.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje en el cable del
terminal D, que debe ser de 5 voltios.

4— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la EGR, los valores deben coincidir con la tabla de abajo.

Tabla
Terminales Resistencia
AyE 8a12Q

ByD 4,5a6,0 KQ




Como probar la Electrovalvula del Canister

INDICE

AI relay Bomba de Combustible

uc |
A13.

Prueba

1— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la electrovalvula, que debe ser de 30 a 40 Q.




Como probar el Relay de la Bomba de Combustible

INDICE

+12V de llave

de contacto uc

 A12

+12V de Bateria AACINaCOrCS

Prueba

1- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 85 del
conector. Negativo (-) durante el arranque.

2- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 86 del conector. Positivo (+).

3-Llave de contacto cerrada, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable del terminal 30 del conector. Positivo (+).

4- Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable del terminal 87 del
conector. Positivo (+). Durante el arranque o funcionando.




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin A6 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines B1, D7, D16, C9 y C7 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines D3 y C16 del conector. Positivo

(+)-
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