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Funcionamiento Electro
ventilador para Radiador y A/A
Chevrolet CORSA MPFl y 16V

En condiciones normales de funcionamiento
del motor, la senal de temperatura emitida por el
sensor de temperatura del liquido refrigerante es
enviado a la ECU al pin B12 (MPFI) o B3 (16V) para
el comando de los electro ventiladores de
enfriamiento agua motor.

La ECU al poner a masa el pin A4 (MPFI) o
A14 (16V) acciona el relé electro ventilador (1)
enfriamiento motor en serie con el electro ventilador
(2) enfriamiento motor a través del funcionamiento
del RELE INVERSOR (1, 2) haciéndolos trabajar a
baja velocidad.

Si es necesario otra sefal de masa del pin A5
(MPFI) o B12 (16V) acciona al relé inversor (1, 2) y
al relé (2) en paralelo, ambos a alta velocidad.

CONECTANDO el A/A

Al accionar |a llave A/A se manda 12V a:
Presostato doble contacto, de ahi va al
e Relé de plena carga.
e Al pin D5 (MPFI) o A8 (16V) de la ECU
(Seral de A/A )
» Bobina del relé doble (ventilacidn interna)
Al ser energizado son accionados:

e Electro ventilador (ventilacion interna) a baja
velocidad.

e Electro ventiladores 1 y 2 enfriamiento agua
motor en serie a baja velocidad.

A recibir la senal de tension al pin DS (MPFI) o A8
(16V), la ECU reconoce la conexion del A/A y
corrige las RPM del motor y da masa (0V) para la
bobina del relé de plena carga pin A3 (MPFI) o A15
(16V) para que se conecte la POLEA
ELECTROMAGNETICA del compresor.

La ECU interrumpe al compresor a plena
potencia o por otra estrategia especifica.

En condiciones normales de funcionamiento
siempre que la presion (de AJ/A) pase de
determinado nivel, el interruptor de CICLAGE
manda masa (0V) al pin D1 (MPFIl) o a masa
directamente (16V) para accionar los reles (inversor
y relé 2) haciendo funcionar al electro ventilador (1)
enfriamiento agua motor en paralelo con el electro
ventilador (2) ambos a alta velocidad.
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