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40[ 265 Chevaux apeur.. .

Par Harold F. BLANCHAR

Rﬂﬂrﬁ‘h‘ﬂr‘ .i‘c'rf'l'm:rlrm* de M{?T:’JR.

I ‘ensemble  pision
- ] .f'l.l'”l‘ ne nese
gue 1.700 grammes,
Naoler ok ailetles ide
refroidissement d [o
partie inférieure.

orsQUuE en 1926, M. E.-L. Cord,
président de la * Auburn ', prit le
contrdle de la Duesenberg Ine. d"ln-
dianapolis, il fit savoeir qu'avee 'aide

de Fred S, Duesenberg, il avail 'intention
de metire au point la meilleure voiture du
monde : une voiture avant une aceélération
inconnue jusqu’icl, & grande vitesse, pouvant
facilement grimper les edtes les plus raides,
sure et agreable a conduire, voiture de lon-
gue durée, en qui on pouvail avoir la con-
fiance la plus absolue, construile par des
spécialistes des nlus avertis, avec des malé-

riaux de qualite supérieure sous la direetion”™

de Duesenberg. constructeur de génie a la
fols des voitures de course et des vollures de
Lourisme.

Toutes ces condilions
ont étéeréalisées dans la nou-
velle Duesenberg 8 ot 'on
trouve la construction la plus
précieuse el en méme temps
la plus robuste, el qui a été

ezl disposte sur les
Carrmsirrie el

I;'r..-;mu arriére montranl les lambours de frein pourvas dalletles de

“  refroidizssement el

tablier en aliminiom comlé fralle Bermiguement. A drolle
apand du chdssis montrant les #ais en ** A

diverses aulres coracléristignes. En haul : ¢

Exirémile
" qui renclent ["'apant parii-
culi¢rement rigide.

e poilure de lourisme & edrrosserie ouverle, qialre places, &5l un bel r.l'-e'mph'
o harmonie des lignes, Remarquer e fondu el Uharmonie des eourbes du
capol, des garde-boues, de la roue de rechange el ifes joulousies du cipul.

bande fuune or, lo leinle la plus claire
panneane de la
fir somumel du capol.  La
carrosserie esl

e Holbrook.
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réalisée en partant de malériaux les meilleurs mis & la disposition des
spéeialistes cholsis parmi les plus qualifiés. Celte voilure posséde la
rapidilé, la puissance et 'accelération d'une voilure de course, tout en
avant les dimensions, le confort, la souplesse, In durée et la sécurité
qui sont les caractéristiques prinecipales d'une voilure de tourisme
quelle qu’elle soit.

La caractéristique principale de cetle voiture est qu'elle posséde
un groupe moteur comprenant 8 eylindres en ligne capables de dé-
velopper une pulssance de 265 CV, placés sur un chissis habilement
congu pour pouveir supporier cette énorme réserve de pulssance
dans les meilleures conditions possibles de sécurité.

La vilesse maximum que peul atleindre ce chiissis sur un par-
cours en lane daror A8 déterminée, mais il a parcouru
sur le circuit d'Indianapolis 185 km, dans 'heure, étant équipé avec
une carrosserie de 4 places munie d'un ecoupe-vent. Ce méme chissis
a parcoury 140 km. dans 'heure en deuxidme position (rappelons
que sa boite de Ltransmission comporte 3 vitesses)., Evidemment,
cette vitesse lantastique niintéresse pas Ia majorité des acheteurs,
mais elle indique néanmoins comment, sans effort, Ia voiture pourra
rouler a des vitésses représentant des movennes élevées, Parcourir
plus de:1.500 metres 4 la minule représente déja une allure remar-
quable, cette voiture peut faire plus de 130 km. @ 'heure et sa
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1 90 Kilométres a rHeure

UESENBERG

prcf.rr’w.‘e sa
Voiture  Extraordinaire
avec Chdssis an Prix

395.000

r/t: Frrmm .

f“-ah' gantehe du maoleur
¢ proniteant le collee-
ietir dCaspiration e ¢
carbiiraler amwe fam pe
i engence directement &

BT du  carburaleur.
A geteche, e avinl di
mmalenr,

stabilité s cette allure
esl nussi parfaile que
celle /des vollures se
déplacant 4 la vilesse
de 60 4 70 Kkm, 4
'heure., Cetle stabi-
Lt est due particulis
remenl & une Ffgidite
loul & fail remargua-
ble du chissis,

Méme remardgue en ce qui
concerne 'acedlérat ion, le chis-
sis atteint les 130 km. a lI"heure
en des délals Lres courls, en
22 secondexs exacliement, en

a 20 km, Cette accélération el
In vitesse de 130 km. sont
ollenues nvee autant de ner-
vosité que sont oblenus lex H0
km. & "'heure '_:I'um* vailure

d'une puissance, moyenne,

Cel nvantage esl encore

|u||'t:|u| d'une vitesse inlérieure

Fred S. DUESENBERGG
qui a congu la porlare.

plus apprécié lorsque 1'on songe I.Lm' la voiture
se déplacant a la vitesse de 120 km, exige une
foree de 756 CV.: le moteur développanl une
['|'|Ii"~"'-"”'|4“'l" de 175 CV 1 reste done 1M N oan
réserve pour assurer une aceélération raplde.

Les qualités du chissis aux faibles vilesses
sonl tout autant remarquables. Le chilssis passe
d'une vitesse de 8 km. & 'heure 4 40 km. en
5 secondes & peine, el par suile de sa réserve
énorme de puissance, la facilité avee laquelle i
grimpe les cdles est aussi clonnanle que sa
vitesse ¢l son aceélération.

Il n'existe pas de edtes, les plos raides soient -
elles, qui ne puissent dre grimpées avec facilité
par celte voiture. Mais il est impossible 4
I'autenr d'exposer iel avee plus de détails les performances remar-
quables de ce nouveau chilssis,

Fiant donnée la puissance remarquable de cette voiture et I'écar-
tement de ses' essicux (qui est de 3 m. 60 pour le chissis 5 places el
de*3 m. 90 pour le chissis 7 places), son poids lotal de 2.000 Kilos
environ, lorsque le chilssis est muni d'une carrosserie 4 places, est
exceplionnellement bas, surtout sl I'on songe que _I""' différentes
lrpil'-q:q."-. |||_;:| constitoent le chissis ||I‘l"«t"lltl."lll une résislance l|1IL en
movenne, est de 50 9, supéricure & celle des pidees des autres chissis
de bonne margue

Ce polds relativement bas a é1é oblenu :

1* Par un emploi trés grand de PFaluminiom ; de plus, pour
toules les pléces en aliminivm, on a utilisé un mdétal avant subl un
traitement thermique qui le rend trois fois plus résistant que Palumi
nivm n‘avanl pas subji de trailement.

2o Par U'adoption de piéees forgées 1h ob la fonte malléable

¢tait  ordinairement employée.

3° Par 'emplol de matériaux de qualité supérieure.

1 Par Vajourage de loutes les pléces forgées.

En méme temps que la nouvelle Duesenberg posséde la vilesse
que nous venons d'indiquer el qui est celle dune voiture de course,
on trouve chez elle toutes les qualités que 'on est habitue 4 rencon-
trer dans une volture de tourisme de mardque.

La conduite de la volture est aisée el la direction est trés sensible
an moindre déplacement du volant ; la voiture peut étre braquee
dans des conditions Inusitées au moyven d'un dispositil spécial com-
biné piar Fred Duesenberg.

La voiture prend les tournants d'une fagon trés élégante el donne



A celui qui la conduit une sensation parfaite de sécurité due a de
nombreux facteurs, en particulier & un équilibrage parfait du chassis
et un centre de gravité trés bas,

La partie supérieure du cadre du chissis est 4 0 m. 50 du sol,
quoique la voiture semble étre beaucoup plus surbaissée que ne
I'indigque ce chifire. On a obtenu ce centre de gravilé bas en placant
le centre du pignon de l'arbre de transmission & 5 centimétres au-
dessous du centre de l'essieu arriére,

En résumé, la voiture est a la lois puissante et agréable a 1'ceil.
Ses lignes expriment 4 la fois la Puissance, la vitesse et 'élégance,
sans la moindre note fausse. Les lignes du radiateurs et celles de Ia
capole sonl différentes de ce qui a éLé vu jusqu’ici et ceci, en conjone-
tion avec d'autres détails tels que la longueur des pare-choes diffé-
rente de celle a Inquelle on est habitué, donne & 1'ensemble une allure
riche et véritablement distinguée. .

Tous les accessoires que l'on est habitué de rencontrer sur les
chissis, iei comme & '"étranger, existent sur le chilssis de la Duesen-
berg. Le prix de ce chilssis est de 8.500 dollars, v compris la fourni-
ture de pare-choes, de 4 amortisseurs Delco-Remy, de 6 roues métal-
liques dont 2 de rechange, placées dans des gaines protectrices el
supportées par des consoles robustes boulonnées au cadre du chéssis.
Ce chissis peul étre livré suivant les désirs du client avee une démul-
tiplication variant de 3,5 4 4,5,

Il est facile de se rendre compte de la puissance développée par
le mokeur, qui est au maximum de 265 CV, quand le moteur tourne
4 4,200 tours par minute, lorsque I'on examine de plus prés sa cons-
truction. Avec sa capacité de 5,5 litres, il constitue le moteur le plus
important qui ait ¢té jusquici placé sur une voiture automobile de
Lourisme,

Jusqu’a un certain point, ce moteur rappelle celui des wvoitures
de course, quoiqu’il ne soit pas muni d'un compresseur, puiscqu’il
développe une Ipuiﬁszmct* largement suffisante sans ce compresseur,
En particulier, le mécanisme des soupapes rappelle eelui des voitures
de courses en ce que la partie supérieure mobile des evlindres supporte
2 arbres A cames, ['un pour les soupapes d'admission, 'autre pour les
soupapes d'¢chappement, les cames agissant sur des bulées fixées
directement a la tige des soupapes.

Etant données les dimensions du moteur, on a prévu deux soupapes
d'admission et 2 soupapes d'échappement par cvlindre, ainsi qu’on

L'Fmbm; age  est  du

type a deux disques
’ aves une sériede ressorts
a boudins disposés ciren-
lairemend dans le bollier
pour absorber les vibra-
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= le Taisail il v a quelques années sur un grand nombre de voitures
N de courses. L'emploi de ces 4 soupapes par eyvlindre, au lieu de 2 qui
R sonl habituellement employvées, permet ['utilisation de soupapes
NN légérement plus petites dont le refroidissementl est plus efficace. Les
N sieges de ces soupapes sont entiérement refroidis par une circulation
S I - -t d'eau, et les guides des tiges de soupapes sont également refroidies

N par la circulation d’eau sur presque loute leur longueur.
“,‘2\1 La puissance exceplionnelle
' | K R S5 du moteur et la vitesse de rotation
b e Je# monlages de supports arriere du élevée qu’il peut atteindre sont
' clout o e JOrALUe e Coont - dues en grands partie d Ueficasie

- " ; =z b

suffisanite .r.m‘:w ixer le moteur de facon lrés du systéme de refroid iHH{rFiEILt des
Ml rigide, el cependant les garnitures élastiques soupapes el au passage o lfert aux
| B qui isolent complétement le moteur dn gaz d admission et d’échappement
~ chassis absorbent loules les petiles vibra- par les 4 soupapes de chaque
M tions & [I'avant, cyvlindre. Les soupapes d admis-
N N sion ont un diamétre de 3,75 % et
N N elles se déplacent verticalement
N | «'une hauteur de 8 "% environ.
| | Les soupapes d'échappement ont un
: 7 : f diamétre de 4,7 ¢ el se déplacent
T r verticalement de 9 7 eénviron. Ces
. ' = soupapes portenl en oulre, des
ﬁ i dispositifs spéciaux pour réaliser

R R R R W
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A Favanl, le moleur repose
sur des supports simples :
le boulon de fizalion agil avec
interposition de ressorts & bou-
din, de sorle que, dans le cas
trés rare d'une déformation du
chdssis, ces ressorls préviennent
ln  déformation du earter du
moteur,

""J"J{fﬂ

une fermeture el une ouverture
silencieuses. Toules ces soupapes
sont en acier au chrome silicium,

L'arbre i cames est commandé
sur la partie avant par une chaine
silencieuse liée & un arbre inler-
médiaire, lui-méme commandé par
le vilebrequin par Uintermédiaire
d’une seconde chaine. Ces deux
chaines sont munies d'un disposi-
Lif automatique qui lear assure
une tension permanente,

..I"'-I'l.l.-.'



Coum:: en élévation de foce el de profil du molear, montrant ses

principales caractérisifyues, dont les arbres 4 cames en

iéle,

larbre anbrequfn équilibré, les roues de la chatne de disiribution, le
systéme de graissage, ele. L'amorlissenr de vibration n'est pas représenié,
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La chambre de combustion est enti¢rement usinée. et 'étineelle
esl localisée dans le centre de cetle chambre elle-méme entiérement
refroidie par un courant d'eau. Le taux de compression esl au mini-
mum de 5,2 el augmenle lorsque la vitesse du moteur augmenle, pour

alteindre une valeur de 6 lorsque la vitesse de la voiture est d'environ
100 km. & 'heure.

Le bloe-eylindre, ainsi que la moitié supérieure du carter, sont
en fonle grise soigneusement sélectionnée. Les pistons sont en allinge
d'aluminium Ray-Day el portent 3 segments d’étanchéité et 1 seg-
ment d'huile placés au-dessus de 'axe du piston. Toules les pidces
entrant dans la fabricalion de ces pistons sont particulitrement sélec-
tionncées.

P

l'-qu- —— . 2]
g i

Lu caractéristigue du  piston  Ray-Day en allioge o alumdnivnm
esl son mode de compensalion de yu dilatation. La chemise
i f:ﬂ!ﬂn esl sectionnée en un poinl comme le montre la figure el est
enticrement separde du fond qui porte les segmenits, sauf deur longs
bossages qui - relient la chemise an jond. La distance entre ces bossages
a ¢ déterminde sotgneusement de fagon que la dilatation du fond du
piston enlre les. supports des bossages soil égale ¢ la dilatation du
eylindre en fonte ; de celle fagon le piston s'ajuste exaclemen! dans le
ciflindre, & frold el a chaud,

La bielle de chaque piston
est conslituée par un alliage
d*aluminium de section en 1
comme les bielles habituelles,
mais avanl un cerlain nombre
de {miuls particuliers. La téte
de la bielle qui est liée au vile-
brequin est plus rigide que les
bielles courantes, car 'empla-
cement préva pour loger la
Léte des boulons n'est pas aussi
profond que les emplacements
courants. Ce dispositif permel
de remplacer les boulons ordi-
naires & téte hexagonale par
un boulon 4 téte ronde, portant
une face plate qui vient se fixer
sur la paroi verticale du loge-
ment de la téte du boulon. La
téte de bielle a é1é spécialement
éludice Pﬂur offrirun maximum
de dissipation de Ia chaleur
et la partie mobile de la téte
de bielle également est cannelée
pour offrir a la fois une plus
grande rigidité et un maximum
de dissipation de la chalewr.

Le wilebregquin est cons-
titué par un arbre en acier au
chrome et au nickel forgé, por-
tant 5 tourillons de 7 7. de
diamétre et avanl la longueur
suivante depuis la partie avant,
jusqu’a la partie arriére ; 8,5,
4,6, 6, 4,6 et 7 %2 environ. Ce
vilebrequin est ll'?ﬁ exactement
eéquilibré a la fois statique-
ment et dvnamiguement.,

Le point le plus intéres-
sanl & signaler dans ce vile-
brequin est le dispositif préwa
pour ["annulation des vibra-
tions, dispositif particuliére-
ment simple et cependant trés
efficace el qui est formé de 2
tubes boulonnés sur les cOlés
opposés du bras de manivelle
silué entre les cylindres n° 1
et n® 2. Chacun de Ces . .
est rempli aux 94 9, de son
volume de mercure, .

Lorsque  le  wilebregquin
“commence o vibrer, il se dé-
place alternativement dans une
direction, puis dans 1'aulre,
obligeant ainsi le mercure 4 se
déplacer el en particulier &
passer enlre deux chicanes. Il

en résulle un frottement des molécules du mercure les unes sur les

autres el du mercure sur les chicanes

i est suffisant pour amortir

complétement les wvibrations du vilebrequin avant que celles-ci
deviennenl sensibles. Rien n’est plus simple que ee dispositif, mais
il est néanmoins particuliérement efficace el 'auteur, avant eu I'occa-
sion de conduire cette voiture, n'a observé aucune vibration du vile-

birequ

La mise au point d'une voiture d'une telle puissance, trés loin
de celles qui ont été précédemment construites, a nécessité la solu-
tion de nouveaux problémes, en particulier dans "alimentation
et dans le départ des gaz d'¢chappement. Il n'existait pas, en parti-
culier dans la eonstruction automobile, de pot d'échappement capable
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amorlisseur de vibration consiste en deux cartouches remplies air

94 eenfidmes

de mercure el fixées de part el d’autre de le mani-

velle entre les eylindres n* 1 of 2.



Fn haut, au ceénire : La barre d'accon-
4 plement es! pourvae de deuwr boulons
de serrage, ["un agissanil sur la parlie
filetée, Paulre sur la surface unie de la barre.
Ceci Yest un point de délail, mais il esi
significatif du goin apporté a Uélablissement
de fous les organes de la pofiure, Celle
mesure empéche la rupture de la barre
d'accouplement dans la parlie filelée.

e ridpire 1a pression 4 la sortie des gaz d'échappement a4 un mini-

mum negiigeable, et aprés de nombreuses études et de nomiseousas,

expériences, on a créé un pot d'échappement qui donne enligre
satisfaction. Ce pot a des dimensions véritablement énormes el possdéde

un diamétre de 16 % et une longueur voisine de 1 m. 10,

L'effet de détente est obtenu dans ce pol d'échappement par
un refroidissement des gaz d’échappement obtenu en faisant frapper
ces gaz frér[uemm{-.nl sur 'enveloppe extérieure du pot d'échappe-
rti:unt de telle sorte que la chaleur est rapidement transmise & 1"exté-
rieur.,

U'n tube de by-pass situé au cenlre du pol d'é¢chappement
permet d'éliminer les gaz d’échappement directement sans passer
mr l'intermédiaire du pol, lorsque le conducteur le désire, Entre
e tube central du by-pass et 'enveloppe exlérieure du pot, se trou-
vent de nombreuses chicanes coniques, toutes soudées a 'enveloppe
extérieure du pol, Ces chicanes sonl disposées de la fagon suivanle :
une chicane est soudée a 'enveloppe extérieure et laisse un passage
annulaire aux gaz situés au centre du pot. La chicane suivante, au
contraire, est placée au conlact du tube du by-pass el porte au con-

Ly traire i -sa périphérie une série de trous
pereés au voisinage de l"enveloppe exté-
rienre et ainsi de suite. La eirculation
des gaz d'échappement dans le pot est
done la suivante : les gaz se déplacent
successivement de la périphérie vers le
centre el du centre vers la périphérie, en
passanl a4 chaque fois an travers d'une
chicane, soit par 1"es-
pace central annulai-
re, soit dans les trous
extérieurs. Les trous
pereés dans les chi-
L canes au commence-

ment du pot sont

, relativement grands,
e ceux qui se trouvent
—_———— au contrajre 4 la fin
: sont de plus en plus

pelits. Le pol

- -

(PRl |

Lu pompe d essence con-

sizle en un  souffiet

Sylphon commuandé par wne
came o deur bossages,

L'rssim apant  présente plusieurs  earaclérisliques

inléressanles. Le systéme de [freing  hpdraaliques
Duesenberg n'wlilise qu'un seal piston placé verticalement,
ce quil réduil les chances de fuile el empéche gque la boue
el les poussiéres n'alleignent le pision en caouichone,
Awcun réglage n'est nécessaire au lalon des sabols de frein,
le poind d'allaque esl si judicieusement choisi que fout
reglage esl superflu, Par suile, le seal réglage a effecltuer
esl le rallrapage de Nusure de la garnilure el les dear
sabols sonl réglés en méme temps comme il est montré,
Pour effectuer le réglage, amener le sabol avanl en con-
lacl apec le lambour sans toucher pour le momend au sabol
arridre @ dés gque lon agil pour la ‘premiidre fois sur la
pédale de frein, e mécanisme repartil aulomatiquement
fe jen uniformémenl enlre les dewr sabols, ln lHaison
compensalrice étanl monlée sur un pivol libre,

d'échappement se termine par deux tubes de dégagement, 'un de
ees tuhes assare 1o Tonetionnement du pol, au eas ol I"autre tube
serail géné par le déplacemoni de Pessien arriére.

Le tube d'échappement double d'un diamétre de 12 " est lie
au tube de dégagement terminal par des brides boulonnées au moyen
de 12 boulons de 10 ™. Ces Lubes sonl en acier chromé, ainsi d*ailleurs
quun grand nombre de pidees du chissis.

On utilise pour 'alimentation du molenr un carburateur Duplex
Schebler avant des ouvertures de 3,75 7. Ce carburateur est reli¢
a4 un double tube d’alimentation en aluminium chromé dont 'une
des branches alimente les evlindres 1, 2, 7 et § el 'autre branche,
les evlindres 3, 4, 5 et 6. Ce tube dalimentation est réchanffé par deux
Lubes se déplagant entre les evlindres 4 et 5 du moleur el regagnant
le double tube d’échappement sifué de I'autre eité du bloe moteur,
Le passage du courant des gaz chauds est contrdlé par un thermostat
loge sur le eoté droit du bloe eylindre,

Pour fournir la quantité de carburant nécessaire & un moleur
de eette dimension quand il tourne 4 sa pleine vilesse, il est nécessaire
d'utiliser un Sylphon muni d'un arbre &4 cames a 2 bulées. Cetle

ompe # carburant est mue par 'arbre de la génératrice, }mr_sullﬁ
Fﬂl‘lll'{‘. 4 cames Lourne & une vitésse ¢gale an vingtieme de la vitesse
du moteur, mais comme en réalité cet arbre porte 2 butées, la pompe
recoit une pulsation pour 10 rotations de I'arbre du moteur, et ali-
mente celui-ci en fonclion de sa vitesse, Celle pompe est également
relice & un dispositif de réglage qui permel de s’assurer en cours de
fonctionnement si le mélange est trop riche ou Lrop pauvre et de
le corriger s'il v a lieu. La carburant est filtré par un Gascolator
placé avant la pompe el monté
sur le socle de cette pompe. Le
réservoir d'essence a une capa-
cité de 120 litres environ et
esl alimenté par une ouverture : e

Pnnrr coniler [introduction e la ;
boue el de corps élrangers, les
douilles des jumelles de ressorls -
sonl pourvues de rondelles de feulre
comme le montre la [figure, el,
pour offrir wne grande surfoce
d'appui auwr charges lalérales, elles : :
sonl munies de larges collerelles o | O | C— |
aunr erxirémilés. La rondelle de cuir L
en forme de V représeniée au cenlre e
de la douille inférieure esl destinée

a empdcher les fuiles o huile.

o



placée sur le edté de la voiture de telle facon que le remplissage
ne soit pas géné par les malles et les coffrets.

Une des nouveaulés les plus caractéristiques de cetle voiture esl
le * Timing-Box ” monté prés de la pompe d'alimentation el mu
par I'arbre de cette pompe. Cel appareil dont le but est Lrés humain
a pour effet d’assister le conducteur de-la voiture el de le décharger
de Lous les soins courants d’entretien du moteur. Par exemple,
Jorsque la voiture a parcouru 1.500 km. environ une lampe s"allume
el indique au conducteur qu’il est temgs”
de changer 'huile de graissage conlenue
dans le moteur. Au bout de 2.200 km.
environ, une autre lampe s'allume el
indique qu’il est temps de mellre de
I'eau dans la balterie d’accumulateurs.
Enfin, tous les 120 Kkm. environ, une
valve a ressorl, montée sur le socle de la
pompe d'alimentation, est ouverle, ce qui
oblige une ecertaine quanlité d’huile 2
passer sous pression dans Lous les points
du chissis qui doivent étre lubrifiés, ¥
compris les ressorts, les amortisseurs, ele.
Lorsque ce systéme fonctionne, une lampe
rouge est continuellement alluride el de
méme une lampe verte allumée signale
que le réservoir Bijur contienl encore de
’huile. Les indications qui ont éLé données
ylus hiaul s'appliquent @ une voiture dont
[a démultiplication est de 3,5, Les dis-
tances sonl légérement réduites lorsque
la démultiplication de la veilure passe
de 3,5 & 4,5,

Le * Timing-Box " est formé de 4
groupes de petits engrenages planélaires
placés en série et avanlt une démulti-
plication de 4,8. Le rapport de démul-
tiplication entre l'axe de celle boile el
Parbre de la pompe d’alimentation est de
16, tandis que le rapport de démultipli-
calion entre l'arbre de la pompe d’alimen-
tation et le vilebrequin est de 20. Il en résulte que la démultipli-
cation totale entre le dernier engrenage de cette boite el le vilebre-
quin est, pour une démultiplication de la voilure de 3,5, de :
90 % 16 x 4,8 x 4,8 4,8 x4,8. Dans ces conditions, le * Timing-Box "
agit sur la circulation de I'huile tous les 120 km. environ.

Le systéme de graissage du moteur a naturellement ELé étudie
avee le plus grand soin el toules les parties importantes du moteur
sont lubrifiées sous pression, particuliérement les coussinels, les
Létes de bielles, les arbres & cames, ele.

L'auile est ijilrde deux iwvis, unz iois ﬂvﬂ.l;t d'éntrer duns la
ompe 4 engrenage située a la base du vilebrequin el une seconde
ois dans un Purolalor, aprés aveir quitté celle pompe. A colé de ces
précautions, les mannetons du vilebrequin contiennent des petits

emplacements dans lesquels se trouvent emprisonnées, sous I'influence
de la force centrifuge, les impuretés qui viennenl se loger dans ces
emplacementls,

L.a moiti¢ inférieure du carter est en fonte d’aluminium ayant
subie un Lraitement thermigue, et elle est crensée de rainures pro-
fondes & la fois sur la partie interne el sur la partie externe, rainures
tlﬁl i:]-'.ur\'c:nt 4 dissiper plus facilement la chaleur emmagasinée par
""huile.

Les arbres i cames sont ¢reux, afin de permeltre le passage de

Un joinf de cardan Spicer cormpor-
tant_ _huil

Bl les
esl emplogé a4 Vexirdmilé apant de
Parbre de lransmission.

I'huile jusqu'aux 5 tourillons, d'ot huile passe dans un conduit
courant sur toute la longueur de I'arbre, de telle sorte que les cames
¢l les butdes des tiges de soupapes sont continuellement plongées
‘dans un bain d’huile. Le dispositif permettant le réglage de la pres-
sion de "huile, ainsi que l'indicateur de niveau de I"huile, sont situés
dans un endroit accessible sur le coté droil du moteur. Le chilssis
comporte également un systéme de venlilation du carler constitué
par un tube gque 'on ne peul voir, qui relic un point situé¢ prés de la
pompe d'alimentalion 4 un aulre point
situ¢. prés du carburateur on il entre
dans le carter par I'intermédiaire de deux
ouvertures de ventilation,

Le systéme de refroidissement a une
capacité Lotale de 30 litres. Le radiateur,
du tyvpe nid d’abeilles, est constitué par
une {série de lubes de cuivre pur, et
forme & 'avant el au centre de la voi-
ture un angle trés’ faible. La pompe
centrifuge assurant le déplacement du
courant _d'eau de refrojdissement  est
mue par une chaine gqui commande
'arbre de celte pompe el iqui est placée
sur le ¢6lé gauche du moteur. On a disposé.
un controle thermostatique de 'eau sur
la partie supérieure du radiateur.

Le démarrage se fait au moyen
d'un démarreur Deleo-Rémy, spécialement
construit pour le moteur et qui est
commandé par un bouton placé sur le
tableay de bord par lintermédiaire
d'un engrenage Bendix. La généralrice
Deleo-Rémy est du type usuel, mais a
¢1é¢ néanmoins prévae pour fournir un
courant suffisant méme aux faibles régi-
mes lu moteur. Le distributeur du cou-
rant aux bougies est du type a double
came et est monté surla partie supérieure
centrale du moteur, Sa commande se
fait par l'arbre des cames d’admission

ar Uintermédiaire d'un engrenage conique. Une batterie d'accumu-
ateurs Exide de 21 plaques et d’une capacité de 160 heures, placée
4 intérieur d’une boite spécialement congue sous le pare-boue droit,
compléte 'équipement électrique du moteur.

Pour mettre en marche un moteur d'une telle puissance, on
utilise lorsque besoin en est, une manivelle Long dutype a 2 plateaux
¢l munie d'un nouveaun ressort d'amortissement.

la boite de transmission 4 3 vitesses est particuliérement

e caoufchone

At ssnpte, car elle ost munie d'un train c'engrenage il.h.:‘nlﬁd.i;ku

Jlencienx. Le montage des engrenages correspondant @ la deaxitme
vitesse est particuliérement soigné, de telle sorle qu’il est possible
de passer de la deuxiéme vitesse 4 la troisiéme el inversement de la
troisicime vitesse a la seconde dans des conditions de facilité excep-
tionnelles. Tous les engrenages de la boite de transmission sonl en
acier spécial avanl subi un traitement lhnrmiq‘ue el la boite pro-
prement dite est en alliage d’aluminium spec al ayvant également
subl un traitement thermique.

Le cardan arriére est du tvpe métal sur métal et est graissé
automatiquement par le systéme Bijur, alors que le cardan avant
est du type a rotule et comprend huil grosses balles ovales en caout-
choue de composition et Lype spéciaux ; il n'exige aueun graissage
ol est surtout destiné & compenser les faibles erreurs d’alignement,
L'arbre de transmission est tubulaire ¢t de grand diamétre. Le tube
de réaction est de type spécial et umnrrund un étrier en alumi-
nium coulé : il est de dimensions particuliérement généreuses et est
isolé par des bloes de caoutchouce au point de contact avec I"entre-

Beall : toise centrale du chassis, empéchant ainsi la transmission au chassis,
Ry 3 de tous les bruits de la route. Le tube de réaction contient I'arbre
-4 de transmission et la ligne de transmission comporte deux joints de
caridan de grande dimension,
| 2
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Le pignon et la couronne dentée du différentiel sont & denture
hypoide de facon &4 abaisser le centre de gravité. Les roulements
i billes employés sont de dimensions généreuses. U'n roulement ne 31
absorbe uniquement la charge radiale du pignon alors qu'une butée
4 double effet n® 310 a été prévue i Iextrémité avant du pignon.
L'arbre du pignon est ereux, d’un diamétre presque doubie de celui
E!néralmnent employé, el est- muni de cannelures a 1'intéricur,

a cage du différentiel est une piéce de fonderie en-duraluminiam,

Le pont arriére est du type semi-oscillant et compor'e des arbres
de différentiel creux de 55,5° % : I'adoption d’arbres creux. non seule-
ment réduit le poids, mais permet I'emploi d'arbres de plus grand
diamétre sur lesquels on peut usiner un nombre lus grand de cxane-
lures plus grandes. Les arbres sonl en alliage d’acier & haute résis-
lance, sonl usinés extérieurement et intérieurement, et sont enfer-.
meés dans un carter spécial, type * banjo ', en acier embouti. Ces
arbres sont portés par des roulements annulzirass ne 311 aux exiré-
milés extérieures et des roulements simples et doubles no 212 & Vinté-
rieur. Les fusées de roues sont étampées, usinées pour les alléger et
pésent la moitié seulement environ du poids de celles emplovées
sur les grosses voitures de type courant. Une caractéristique impor-
tante dans la construction du pont arriére et des roues est Pemploi
de roulements annulaires & billes de dimensions mcﬂ.t:pnul:-nrfu|a-1z

tés & une grande distance I'un de I'autre de facon 4 assurer le maxi-2
mum de rigidité, et il en est de méme pour les roulements des roues
avant et arri¢re. Le pignon est réglé a 'side de cales, mais sans inten-
tion de modifier ce ré:ilaﬂn aprés que la voiture est sortie des ateliers,
alors que la couronne de différentiel est réglée aw moyen d'un manchon
fileté d'un coté, le roulement a billes de 'autre coté ¢tant mebile sur

I'arbre,

L'essien avant est constitué [mr une poutre de section en 1
obtenue par étampage et est muni d’extrémités tyvpe Elliott renversé,
Les pivols sont portés presque au centre de la roue el les fusées sont
de diamétre exceptionnellement grand. Un roulement 4 hilles no 405
A U'exlérieur de la fusée absorbe les charges latérales alors qu’'un ron-
lement n® 300 disposé a 'intérieur su porte la presque totalité des
charges radiales, car il se trouve dans ?e plan central de la roue; Le
carrossage donné i I'essien avant Duesenberg est de 19, alors que Ia
chasse est de 2v 1. Le pincement des roues vers 'avant est d’environ
3,20 % de chaque coté,

La nouvelle voiture comporte une direction Ross spéciale &
came et levier, de rapport 18 &4 1. Chaque organe de la direction est
surdimensionné pour assurer une large marge de sécurité aux grandes
vitesses. Le volant est de grand diamélre avee une couronne mince
el seulement trois rayons. Le but de la réduction du nombre de
rayons est de faciliter 'observation des instruments monlés sur le
panneau devant le conducteur.

Les freins sont du type familier Duesenberg, hydrauligpes &

piston intérieur. Des nuélioration onl $Lé appurtées au systeide ae
{reinage de la nouvelle voiture ep augmentant notablement les rap-
ports des bras de levier el la dimension des ailettes de refroidisse-
ment des Lambours,

Les tambours de frein sont en acier forgé, de 381 % de diamétre
et 76 % de largeur, enliérement entourés d'ailettes de relroidisse-
ment. Deux sabots de frein en aluminium fondu viennent porter
contre le tambour ; ils sont montés de fagon qu’un senl réglange per-
melte de rattraper I'usure des deux garnitures,

Le tambour de frein de secours a 203 = de diameétre et 76 = de
largeur : il est monté sur I'arbre moteur immédiatement derriére
la boile de vitesse el est actionné par un levier 4 main de construc-
lion et apparence exceptionnellement robustes et massives, placé
4 ¢cdlé du conducteur, ! ‘

Les ressorts sont longs et larges, leurs surfaces sont unies et
polies. Les ressorts avant ont 1.041 “m de longueur et 63,4 % de lar-
geur, alors que les ressorts arriére ont 1,575 * de longueur et 63,4 %
de largeur. 1{5 ressorts avant et arriére sont arliculés avee interpo-
sition de larges douilles en bronze protégées par des enveloppes
speciales empéchant 'introduction de I'eau et de la boue, et retenant
I'huile envovée par le svstéme automaltique de graissage central.
Les deux ressorts sont enfermés dans des gaines ¢tanches a 'huile
el a la.boue et la poussiére de la route. Un amortisseur Lovejay
a double effel est monté sur le chissis en chacun des qualre points
de suspension. .

Six roues de 482,5 ' avee jantes et pneus de 152, 3 % sont
livrées avee chaque chassis. Elles sont de construction particulitre-
ment robuste avec un nombre de rayons trés élevé pour assurer une
résistance formidable. Les roues 4 rayons et jante ehromés consti-
tuent I'équipement standard de tous les chissis, 4 moins. qu'il en soit
spécifi¢ autrement par le client.

Le chiissis de la nouvelle voiture constitue probablement sa
camctéristique la plus intéressante. Les longerons emboulis, en tdle
dacier de 5,56 %, d'¢paisseur, ont 216 ™ de hauteur au centre avece

les,
Les deux paliers qui portent 'arbre du pignon d'attaque sont mon- °

des ailes de 70 . Six ealretoises tubulaires les relient ensemble
la plus grande a 101,5 ™ de coté et la plus petite 57 ™ de diamétre,
L’entretoise de section carrée de 101.5 m e cOlé est rivée et soudée
i 'autogéne dans le chiissis avee des goussels doubles de 216:x 305 =,

« La secende traverse & partir de I'avant du chissis est de section
carrée et a 57 " de cOté; clle est incurvée vers le bas et supporte
le radiateur. Une pitee de section circulaire, en alliage d'acier coulé
traité thermiquement, de 51 ™ de diamétre, s"étend vers I'avant du

oinl d’altache de chaque jumelle arriére des ressorts avant Jusqu's
a seconde traverse en un point distant de 152 n des longerons,
L;Trﬂmm du moteur repose au centre de ces pitces de fonderie de
610 =, |
Ce type de construction en “ A ™ constitue en réalité une entre-
Loise de 610 ™ de largeur dont le bord arriére passe théoriquement
par le centre du moteur. Newx pieces de forge avant la lorme d"augets
sonl rivetées el soudées 3 Pautogéne sur les jongerons de chaque edté
en arriére de cette Lraverse pour recevoir les supports arriére du
moteur qui reposent sus des bloes en caoutchoue en Jurme de cuvette.

La construction de la partie avant du chilssis a fait 'objet de
soins tout particuliers, M. uesenberg élant d'avis que le shimmy
et le flottement des roues sont dus pour une grande part, & la défor-
mation du chissis. L'arriére est’ pourvu d’un double relévement
facilitant au carrossier la disposition des sidges,

L'une des plus jolies choses de la voiture est la planche & instru-
ments. La surface est en cuivre et est finie avee une bande chromdée
oxyvdée, bouchonnée au moteur. Tous les instruments ont des cadrans
noirs avec aiguilles ou index et chiflres blanes, combinaison que
M. Duesenberg estime faciliter le mieux la lecture. Parmi les instru-
menls monlés sur la Flmwlm se¢ Ltrouvent un indicateur de vitesse
allant jusque 150 milles par heure (240 km.-h.), un compte-tours
allant jusque 5.000 tours minute, un thermométre pour la tempéra-
ture de l'eau de refroidissement, un manométre de pression des
freins, un ampéremétre, un-indicaleur de nivrau d'essence, un alti-
metre, le boulton du démarreur, la commande du diffuseur du car-
burateur, un verrouillage de I'allumage du moteur et des ‘petites
lampes de signalisation pour la pression d’huile et 1°¢tat de la batte-
rie d'aceumulateurs,

Le volant est placé sous un angle tel qu’il est presque paralléle
@ la planche & instruments. 11 est émaillé noir avee au cenlre, les
commandes en noir et argent. Ces commandes dilférent aussi sensi-
blement de la pratique courante, car elles prennent la forme de
boulons - poussoirs, plutét que de manettes. 1l [aut placer dans ce
groupe les commandes manuelles des gaz et de I'avance a Iallumage
ansi que les commutateurs d’éclairage.

Le tablier constitue aussi une caracleéristique particuliére &
cette voiture Il cst en alumirium traité thermiquement et les sup-
purts ce la piancii® inciinée sHus wes pédaies sont venus dircetemenl
de fonderie. Deux piéces de londerie ereuses, ovales. en aluminium
sont Tixées & 'arriére du tablier pour su pporler la planche 4 instru-
ments, Ces piéees de fonderie ont environ 380 w de longueur et,
e sus de leur fonction en tant que support de la planche & instra-
ments, elles contiennent tous les fils et cables aboulissant auxdits
instruments, de sorte que la planche a instruments est fixée de Tacen
rigide sur le chassis et est indépendante de la carrosserie ; de plus
tous les conducteurs électriques sont visibles et facilement accessibles,

Les phares avant et les feux de stationnement sont de muodéle
splcial el s’harmonisent avec la ligne de la voiture. Une combinaison
de feu arriére, stop et signalisalion, est comprise dans I'équipement,
Les marchepieds sont courts et en noyer, Ils portent dans le sens de
Ia longueur des bandes chromées qui se prolongent sur le garde-boue
arriére presque jusqu's son sommet,

Alnsi qu’il résulte de la description, il est fait, dans cette voi-
Lure, usage d’un nombre inusité de piéces en aluminium trailé ther-
miquement et de piéces chromées. Les organes suivants sont en alu-
minium trailé : tablier, planche & instruments, supports de la planche
4 instruments, supports du tube de direction, support de feux arriére,
carter du diflérenliel, étrier et couvercle du tube de réaction, consoles
diverses, carter du volanl du motear, puisard d’huile du maleur,
couvercles des carlers de chaine du moteur, couvercle d’arbres i
cames, couvercles des chemises d’eau du moteur, corps de la pompe
4 eau, collecteur d’admission, couvercles des tambours de frein des
essieux avanl et arriére, sabots des freins hvdrauliques et de secours,
supporl de roues de rechange, corps de Porifice de remplissage du
réservoir d'essence, et carter de la pompe 2 essence, -

Les parties Suivantes sonl chromées - radiateur, roues et cha-
peaux de moyeu, phargs avant, :m[:u]p-urts, el consoles diverses, barre
d’accouplement, lampes de ville, feu arri¢re, parties du tablier,
amortisseurs, supports de capot, filtre 4 haile, arbre de commande
la génératrice, ceinture de la génératrice, tous les boulons el écrous
extérieurs du moteur, bouchon du réservoir G'essence, biseaux et
filets de la planche & instruments, traverse du radiateur.



